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Titel und Bilder mit freundlicher genehmigung von Billy Black.

Besonderen Dank an Lyle und alle bei Summerfield Boat Works, Fort Lauderdale, fir Ihre freundliche Unterstiitzung.

Als die Nr. 1 in Yachtfarben weltweit wissen
wir zwei Dinge:

1. Sie wollen die Zeit auf Ihrem Boot
genieBen und

2. Wenn Sie sich viele Gedanken iiber
das Anstrichsystem Ihrer Yacht machen
miissen, ist es schwer zu entspannen.

Das sind die Griinde, weshalb wir alle bei
International ein Ziel vor Augen haben:
lhnen — unserem Kunden - die Freiheit
beim Wassersport zu ermdglichen.

WIE ERREICHEN WIR DAS?

Indem wir Ihnen Lésungen anbieten! Wenn Sie
an lhrem Boot Wartungsarbeiten oder
Reparaturen ausfiihren, wollen Sie eine Lésung
und nicht nur ein Produkt. Diese Losung bieten
wir [hnen. Natiirlich bedeutet das Produkte und
Anstrichsysteme, die Sie an [hrem Boot
einsetzen miissen. Wir liefern Ihnen erprobte
Hochleistungsprodukte, die Ihrem Boot den
Schutz bieten, den es verdient hat und den Sie

erwarten — einfach in der Anwendung und mit
ausgezeichnetem Endergebnis.

Es bedeutet aber auch, Hilfestellung bei der
Auswahl der richtigen Produkte fiir lhr
Vorhaben, technische Unterstiitzung,
Informationen und Antworten auf Fragen zu
liefern. Wir bieten [hnen technische Literatur,
unseren kostenlosen Hotline-Service und
unsere im Yachtbereich fiinrende Website
yachtpaint.com. Dariiber hinaus achten wir
besonders darauf, dass unsere Produkte die
Umwelt so wenig als maglich belasten und fiir
Sie sicher in der Verwendung sind.

Das sind die Versprechen, die International
Ihnen gibt. Wir liefern lhnen Losungen, auf die
Sie vertrauen konnen. Verwenden Sie unsere
Produkte und nutzen Sie unser
Informationsangebot — einfacher kann es kaum
sein, ein hervorragendes Ergebnis zu erhalten.

SO ERREICHEN WIR ES, IHNEN DIE
FREIHEIT BEIM WASSERSPORT ZU
ERMOGLICHEN!

Besuchen Sie unsere Website fiir noch mehr Informationen — yachtpaint.com
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3 EINFACHE SCHRITTE ZUM
PERFEKTEN ERGEBNIS

DIE AM MEISTEN GESTELLTE
FRAGE ZUM THEMA LACKIERUNG:

.Wie kann ich mein Deck
rutschfest streichen?“

International bietet zwei Lésungen, um ein
Deck rutschfest zu streichen:

Interdeck - fix und fertig aus der Dose
Unsere 1-Komponenten Farbe Interdeck ist
eine fertige rutschfeste Decksfarbe. Interdeck
wird auf GFK direkt oder bei anderen
Bootsbaumaterialen auf den entsprechenden
Primer aufgetragen. Mischen Sie Ihre
rutschfeste Decksfarbe selbst.

Jede International-Lackfarbe fiir den
Uberwasserbereich kann durch Zugabe
unseres Rutschfestsubstrats zu einer
rutschfesten Decksfarbe gemacht werden.
Dieses Additiv besteht aus kleinsten
Kunststoftkiigelchen, die eine einheitliche
GrdBe haben. Durch die Zugabe zu einer
Lackfarbe entsteht eine gleichmaBige
rutschfeste Oberfldche, die nicht die Tendenz
hat, Schmutz aufzunehmen. Wir empfehlen,
zwei Schichten Lackfarbe mit
Rutschfestsubstrat aufzutragen.




aul3enhaut, decks,
bilgen, kabine

ENDANSTRICHE

Abgesehen vor der Tatsache, dass Farben das
kosmetische Erscheinungshild lhres Bootes
verbessern, erzeugen diese die Schutzbarriere,
vor den Attacken der Elemente: Seewasser,
Regen, Wind und Sonne.

DIE 3 WICHTIGSTEN FRAGEN BEI
JEDER LACKIERUNG

1) Welche Untergrundvorbereitung ist ndtig?

Der wohl wichtigste Schritt bei einer
Lackierung ist die Untergrundvorbereitung.
Eine schlechte Untergrundvorbereitung wird
man nach dem Lackieren sehen; sie wird die
Effektivitdt des Anstrichsystems negativ
beeinflussen und zu vorzeitigem Versagen und
Abbléttern des Anstrichsystems fiihren. Als
Richtwert kann man sagen, dass ca. 80% der
Gesamtzeit fiir Untergrundvorbereitung und
Grundierung aufgewendet werden muss, um
ein erstklassiges Ergebnis, auf das Sie stolz
sein kbnnen, zu erzielen.

2) Spielt das Bootshaumaterial eine Rolle?
Ja. Ganz einfach: Wenn Sie Metall oder
Gelcoat streichen wollen, kénnen Sie jedes
Anstrichsystem von uns verwenden. Bei
Holzbooten werden Sie je nach
Konstruktionsart unterscheiden missen.
Unsere 1-Komponentensysteme kdnnen Sie
auf alle Konstruktionsarten auftragen.

Besuchen Sie unsere Website fiir noch mehr Informationen — yachtpaint.com

Verwenden Sie das 2-Komponenten System
mit Perfection® nicht auf Karweel- oder
Klinkerkonstruktionen.

Diese Konstruktionsarten sind flexibel und
das Holz schwindet oder quillt — ja nach
Feuchtigkeitsgehalt. Ein 2 Komponenten-
system ist dafiir nicht flexibel genug und
wiirde reiBen. Auf stabileren Konstruktionen —
wie zum Beispiel: doppelt diagonal geplankten
Booten, Sperrholzkonstruktionen oder mit
Epoxidharz verleimten Booten — kann jedes
Anstrichsystem aufgetragen werden.

3) Welche Reparaturen oder
InstandhaltungsmaBinahmen sind
erforderlich?

Auf Fldchen, die besonders starker
Beanspruchung ausgesetzt sind, z. B.
Gangbord, Scheuerleisten, werden
gelegentlich Reparaturen erforderlich sein,
um das urspriingliche Erscheinungsbild zu
erhalten. Perfection® bietet eine exzellente
Abriebbestandigkeit, dennoch sind bei
auBergewdhnlich hoher Belastung Kratzer
und Abrieb unvermeidlich. Unsere
1-Komponentensysteme sind leichter
auszubessern, als ein 2-Komponentensystem
und eignen sich fiir solche Bereiche oftmals
besser.
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Die perfekte Farbe ftr Inr Boot

Nutzen Sie diese Tabelle, in der wir Antworten N
zu den héufigsten Problemen geben, um fir S
Ihr Projekt die perfekte Farbe zu finden.

WICHTIG: Verwenden Sie die zum Endlack passende Grundierung.
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« Ultimatives 2-K( * 1-Ki Premium * Harte, hochglénzende 1- * Rutschfeste 1-Komponenten * Belastbare Farbe fiir Bilgen
Polyurethan Finish Silicone Copolymer Lackfarbe Komponenten Polyurethan Decksfarbe und Staurdume
« Professionelle Ergebnisse « Exzellenter UV-Schutz Lackfarbe « Enthalt feine Additive, die eine * Chemisch bestindig gegeniiber
leicht gemacht « Herausragende Glanz- * Mit Teflon®, dadurch weniger rutschfeste und belastungsfahige Abgasen, Treibstoff und Ol
« AuBergewdhnlich hoher Glanz und ~ und Farbtonstabilitit schmutzempfindlich und Oberflache erzeugen « Hohe Deckkraft

H AU FI GE extreme Abriebbesténdigkeit « Erzeugt einen auBerge- abnebbesta.nmger ‘%" * Geeignet fiir alle Bootsbaumaterialien 4 Einfach 2y reinigen
« Einzigartiger UV-Schutz sorgt fiir ~ wéhnlichen Hochglanz und * Grofie und interessante « Einfach mit Pinsel und Rolle

PROBLEME langanhaltenden Glanz und ist leicht zu verarbeiten Farbtonauswahl Zu verarbeiten
Farbtonbestandigkeit

Kann ich mit dieser Farbe ein professionelles,

hochglanzendes Ergebnis erzielen? “‘ i“ “‘ % 2

Mein Boot ist starker UV- Belastung ausgesetzt.

Welche Farbe bietet den besten UV-Schutz? i“ i“ “ “ ‘

Ich suche eine Farbe mit besonders

hoher Glanzstabilitat. 444 F77’ r7) Z 9

Ich suche eine einfach zu verarbeitende Farbe. ‘ ‘ ‘ 5 ‘ ‘ ‘ ‘ _ _

::chbmi;ct:e in \;er;(ajﬁte |I:eine rhochg?n;ende JA JA JA

arbe haben. Wie kann ich mit Ihren Farben ein _ _

mattes oder seidenglanzendes Ergebnis erreichen? (it Polyurethane Matting Additive) (mit Matting Additive) (mit Matting Additive)

Welche Farbe soll ich fiir mein rutschfestes ‘ ‘ ‘ j ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ %)

Deck verwenden? (mit Rutschfestsubstrat) (mit Rutschfestsubstrat) (mit Rutschfestsubstrat)

Mit welchem Produkt erziele ich in der Kajiite die

beste Chemikalien- und Alkoholbesténdigkeit? “‘ i‘ “‘ % %

Mit welchem Produkt soll ich die Bilge streichen? %] D 1] D l“

Kann ich diese Farbe auf eine vorhandene

1- Komponentenlackierung streichen? % JA JA JA e

Mein Boot wird sehr stark beansprucht.

Welche Ihrer Farben bietet mir die beste i“ ‘i ‘3‘ - -

Abriebbestandigkeit?

Welche Farbe soll ich fiir die Wasserlinie ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

oder Zierstreifen verwenden? (Keine Gebinde liferbar) - -

\ LEGENDE: 35 Exzellent fiir diesen Zweck és Gut fiir diesen Zweck geeignet 3 Fir diesen Zweck geeignet @ Nicht fiir diesen Anwendungszweck verwenden j

Teflon® ist ein eingetragenes Warenzeichen von E.I. du Pont de Nemours and Company und wird unter Lizenz verwendet von International Paint Ltd.




Nl—Ao _<_ TQ Z m Z._.mz m<w._.m_<_ m Dieses System bietet einen maximalen Schutz.

SCHRITT | PRODUKT =>_.=_<__z_c_<_ HOLZ STAHL | ARBEITSZEIT* UBERARBEITUNGSZEIT**

FEWIEISNE Super Cleaner
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LEGENDE: «@l» Anzahl der Schichten «@» Minuten <G Stunden @ Nicht fiir diesen Anwendungszweck verwenden.

| o [P
é Interprotect®
VLRSS Perfection® Vorstreichfarbe HHHH
sesaMTE PRoJEKTZEIT: [T
* durchschnittliche Zeit, um einen Anstrich auf ein Boot mittlerer GroBe (8m/25 feet) aufzutragen.

** Mindestwartezeit zwischen den Schichten oder bis zum nachsten Schritt im Anstrichsystem bei 15°C.

Bitte beachten Sie das Pr latt (erhéltlich bei International oder bei yachtpaint.com) fir andere Temperaturen.
*** Falls nur kleine Stellen auf GFK gespachtelt werden miissen, kinne Sie Watertite Epoxidspachtel verwenden.

Bei gréBeren Flachen den Epoxidspachtel mit Interprotect® versiegeln.

* Watertite ist fiir groBflichige Spachtelungen auf Holz oder zum "kalfatern” nicht geeignet.

Hotline

AUSSENHAUT,

DECKS, BILGEN
& KABINE
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Anstrichsysteme
._ |—AO_<=UOZMZ._.MZ W<W._.m_<_m Dieses System bietet einen guten Schutz.

SCHRITT | PRODUKT l UMINIUM HOLZ STAHL ARBEITSZEIT %mmﬁwmmczmm
VRS Super Cleaner a»
ANSEEIEEIEE - Schieifpapier L 12
Intertox <>
HAFTVERMITTLER [NECURING L 30 siehe Etikett
OLTCVNI=UIEN  Yacht Primer <a» C 13 J
EIZNER Vacht Primer L 2 a»
Watertite Epoxidspachtel . ’
SPACHTEL (s aforcerety <> siehe Etikett
GRUNDIERUNGS R e <> L 13 J
T e o € D D D S €D € € e« «»

GESAMTE PROJEKTZEIT:
* Durchschnittliche Zeit, um einen Anstrich auf ein Boot mittlerer GroBe (8m/25 feet) aufzutragen.
** Mindestwartezeit zwischen den Schichten oder bis zum néchsten Schritt im Anstrichsystem bei 15°C.
Bitte beachten Sie das P t (erhéltlich bei International oder bei yachtpaint.com) fir andere Temperaturen.
* Watertite ist fiir groB; ige Spachtelungen auf Holz oder zum “kalfatern" nicht geeignet.

LEGENDE: «@l» Anzahl der Schichten <@ Minuten <G Stunden @ Nicht fiir diesen Anwendungszweck verwenden.
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Farbe verarbeiten
wie ein Profi

UNTERGRUNDVORBEREITUNG UND GRUNDIERUNG
IM UBERWASSERBEREICH

Um ein gutes Finish zu erhalten, muss zunéchst der Zustand der vorhandenen Anstriche
untersucht werden, um den erforderlichen Umfang der Untergrundvorbereitung zu
ermitteln. Suchen Sie besonders nach Schadstellen, Abblétterungen oder anderen
Anzeichen, die auf eine ungeniigende Anhaftung am Untergrund hinweisen.

Reinigen Sie die Flache mit Super Cleaner, um alle Verschmutzungen zu entfernen.

Untersuchen Sie die Flache erneut, um sicherzustellen, dass keine Schadstellen tibersehen
worden sind.

Wenn die vorhandene Beschichtung in gutem Zustand ist, mit 280-320er Schleifpapier
anschleifen. AnschlieBend die Schleifriickstdnde sorgféltig entfernen.

Wenn die vorhandene Beschichtung kleinere Schadstellen aufweist, kdnnen diese mit
Watertite gespachtelt werden. (siehe auch Seite 11).

Wenn die vorhandene Beschichtung Risse, Abblétterungen oder andere Anzeichen
unzureichender Anhaftung am Untergrund zeigt, sollte sie vollstdndig entfernt werden.
Typische Methoden fiir das Entfernen von Anstrichsystemen sind: Kratzen, Schleifen,
Strahlen und/oder Abbeizen mit einem Abbeizmittel.

Die Verwendung einer Vorstreichfarbe hat mehrere Griinde: 1. der Decklack wird eine
bessere Farbtiefe haben und 2. die Haltbarkeit der Decklacks wird verldngert. Wir empfehlen,
die zweite Schicht Vorstreichfarbe 50:50 gemischt mit dem Decklack aufzutragen. Dadurch
entsteht ein seidiger Glanz, der kleine UnregelméBigkeiten sichtbar macht. Diese konnen
dann vor der Beschichtung mit Lackfarbe gegléttet werden. AuBerdem entsteht ein tieferer
Glanz mit besonderer Farbtiefe.

AENEIDDDC LY

Hotline: 0800 - 1198930 Mo.- Do. von 08.00 bis 16.30, Fr. von 08.00 bis 14.00




REPARATUREN MIT SPACHTELMASSEN

Ihr Boot ist nicht nur den Elementen ausgesetzt. Schiaden entstehen durch Kollisionen,
Abrieb und anderen mechanischen Beanspruchungen. Spachtelmassen kénnen zur
Reparatur kleinerer Beschadigungen verwendet werden. Die Auswahl der richtigen
Spachtelmasse ist fiir die Haltbarkeit der Reparatur von Bedeutung.

I g [ [fONERS I {1 e ™

PRODUKT "N WASSER-  WASSER-
S ) i v e S s "M

INTERFILL® 100 .

« schnellhdrtend
«frtg o1 v Nr.1

gemischt

WATERTITE EPOXY
SPACHTEL
« schnellhdrtend

: \%Zzicer;_anzumisihel ‘/ ‘/ / / 2 / / Nr.7

J
/LﬁCHER, KRATZER UND UNEBENHEITEN IM UBER- UND N
UNTERWASSERBEREICH SPACHTELN

Folgend einige Empfehlungen und Tipps zum Spachteln:

* Watertite Epoxidspachtel kann im Uber- und Unterwasserbereich verwendet werden. Er wird vor der
Verarbeitung unseres 2-Komponeten Polyurethan-Systems mit Perfection® im Uberwasserbereich, zur
Beseitigung von Schraubenldchern und Haarrissen im Gelcoat, verwendet. Im Unterwasserbereich
kann Watertite bei einer Osmosesanierung verwendet werden. Das Mischungsverhéltnis nach
Volumen betrédgt 1:1.

« Diese Epoxidspachtelmasse ist Idsemittelfrei, d.h. 100% Volumenfestkérper. Geben Sie keine Verdiinnung
hinzu, da dies zum Schrumpfen und Absacken der Spachtelung fiihrt. Die Arbeitsgerdte kdnnen mit der
entsprechenden Verdiinnung gereinigt werden, beachten Sie dazu das Etikett oder das Produktdatenblatt.

« Wenn Sie Epoxidspachtel anmischen, beachten Sie die Angaben zur Topfzeit auf dem Etikett fiir die
Temperatur bei der Sie arbeiten. Mischen Sie immer nur so viel Spachtelmasse an, wie Sie in dieser Zeit
verarbeiten kénnen.

* Um Unebenheiten oder Dellen in einer Fldchenspachtelung zu vermeiden, sollten Sie zum Spachteln und
Schleifen Arbeitsgeréte verwenden, die ldnger sind, als die zu spachtelnde Fldche. Die Lédnge sollte
mindestens das 1,5-fache der Fldche betragen.

« Unabhéngig wie glatt die Spachtelung geworden ist, vor der Beschichtung mit einer Grundierung miissen
alle Spachtelungen geschliffen werden, um eine gute Anhaftung zu erzielen.

* Werden Schraubenldcher oder kleine Bereiche gespachtelt, muss Staub etc. sorgféltig entfernt werden.
Reinigen Sie den Bereich mit etwas Verdiinnung. Tragen Sie etwas mehr Spachtelmasse als erforderlich
auf und schleifen Sie die Spachtelung nach dem Hérten zu einer ebenen Fldche zurtick.

« Wenn Sie groBfidchig Spachteln oder Profilieren wollen, bietet International eine Reihe professioneller

\ Spachtelmassen fiir diesen Zweck an. Bitte wenden Sie sich dazu an unsere Hotline. /

Besuchen Sie unsere Website fiir noch mehr Informationen — yachtpaint.com
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S0 KONNEN SIE DIE VERTRAGLICHKEIT TESTEN:

Um die Vertrdglichkeit des vorhandenen Lacks mit unserem
2-Komponenten Polyurethanlack Perfection® zu testen, einfach einen
Lappen mit unserer Verdinnung Nr. 9 trdnken und an wenig
sichtbarer Stelle fiir 24 Stunden mit einem Klebeband o. 4.

fixieren. Wenn die Fldche weich wird oder die Farbe abgewischt
werden kann, ist sie nicht mit Perfection® vertrdglich. In diesem

Fall kann nur eine 1-Komponentenfarbe verwendet werden.

TIPPS, DIE IHNEN ZU EINEM PERFEKTEN ERGEBNIS VERHELFEN
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2-KOMPONENTEN EPOXID-SPACHTEL Oberfléche, die nicht beschichtet werden kann. Zu

v 2-Komponenten Epoxid-Spachtel sind die am wenig Harter lasst die Spachtelmasse nicht hérten,
héufigsten verwendeten Spachtelmassen in der sie bleibt weich und wird im Laufe der Zeit kriimelig.
Yachtindustrie. Sie sind |6semittelfrei, und greifen v Im Unterwasserbereich sind
daher vorhandene Grundierungen nicht an. Epoxid-Spachtel Polyester-

/ Epoxid-Spachtel miissen unbedingt im richtigen Spachteln vorzuneher?, denn
Mischungsverhltnis angemischt werden. Zu viel Polyester-Spachtel neigen

\ Harter filhrt zu einer klebrigen Schicht auf der dazu, Wasser aufzunehmen.

E DEN ENDANSTRICH AUFTRAGEN

MIT DEM PINSEL

Verwenden Sie den gréBtmaéglichen Pinsel. Lange flexible Borsten sind fiir gldnzende Farben
am Besten geeignet. Bei der Verarbeitung mit dem Pinsel, die Farbe Gber kreuz verteilen (der
Englander nennt dies die ,Union Jack Methode“): Die Farbe mit diagonalen Ziigen auf der
Flache verteilen (Schritt 1). AnschlieBend mit horizontalen Bewegungen arbeiten (Schritt 2)
und abschlieBend die Farbe mit vertikalen Ziigen glatten (Schritt 3). Diese Methode ermdglich
einen guten Verlauf, so dass keine Pinselstruktur zuriickbleibt.

MIT ROLLE UND PINSEL

Unsere Produkte sind fiir die Verarbeitung mit einer verdichteten/feinporigen Schaumstoffrolle
eingestellt. Mit diesem Rollentyp wird die Blaschenbildung minimiert, die bei Mohairrollen
oder groBporigen Schaumstoffrollen unvermeidlich ist. Bei der Verarbeitung mit einer Rolle
ist die Schichtdicke geringer, daher kdnnen mehr Schichten erforderlich werden.

Mit der Rolle wird die Farbe auf der Oberfldche verteilt und mit Pinsel oder Pad verschlichtet.
Fiir diese Methode empfehlen sich zwei Personen, die Seite an Seite arbeiten.

,,ﬁlmng macht den Meister”. Wir empfehlen Ihnen zu testen, mit welcher Methode Sie
‘ das gewiinschte Ergebnis erhalten.

Schritt 1 Schritt 2 Schritt 3
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BILGEN STREICHEN

Sorgfaltig reinigen mit Super Cleaner (bei GFK muss entschieden werden, ob ein
Osmoseschutzsystem oder eine Osmosesanierung erforderlich sind. Beachten Sie dazu bitte
das Kapitel GFK — Osmoseschutz & Sanierung auf den Seiten 36-40).

Falls die Bilge bereits beschichtet war, abblatternde und schlecht haftende Farbe entfernen.
Vor der Beschichtung muss die Flache vollsténdig trocken sein.

Entfernen Sie vor der Beschichtung Ol und Fett aus der Bilge, da Farbe darauf nicht haften kann.

Tragen Sie zwei Schichten Danboline auf. Diese sehr belastbare Farbe ist 6l-und
chemikalienbestindig, kratz-und stoBfest und eignet sich auch fiir Staurdume und Spanten etc.

TIPPS, DIE IHNEN IMMER ZU EINEM PERFEKTEN ERGEBNIS VERHELFEN

ENDANSTRICHE

v Stellen Sie eine gleichmaBige Farbverteilung
sicher. Halten Sie einen Pinsel ca. 45° zur
Oberflache — damit wird die Pinselstruktur
minimiert.

erzielt, wenn man zu zweit arbeitet — eine Person
verteilt die Farbe auf der Flache und die zweite
Person gléttet den Anstrich.

v Reinigen oder wechseln Sie die Pinsel oder
Rollenaufsdtze alle 20 Minuten.

v Verwenden Sie zum Reinigen fusselfreie Tiicher.

v Rihren Sie die Farbe bei der Verarbeitung
gelegentlich um.

(&

v Feuchten Sie den Boden mit Wasser an,

v Verwenden Sie fir den letzten Anstrich einen

v Auf groBen Flachen werden die besten Ergebnisse v

v Verarbeiten Sie Lacke nicht direkt aus der

dadurch wird weniger Staub aufgewirbelt.

bereits benutzten Pinsel, das reduziert die
Pinselstruktur.

Verarbeiten Sie Lackfarben am besten an einem
warmen, trockenem Vormittag — niedrige
Temperaturen und hohe Luftfeuchtigkeit
verzogert die Trocknung und kénnen zu
Glanzverlust fiihren.

Originaldose, denn das kann Verunreinigungen
in die Dose bringen.
Fiillen Sie die voraussichtlich bendtigte

Farbmenge in ein separates GefaB (z. B.
Farbwanne).

Wie viel Farbe
bendtige ich?

Lénge iiber Alles (meter) 6.1

Lénge iiber Alles (fuB) 20

Freibordhdhe (meter) 1.0

- MOTORBOOT

Farbbedarf* 26 44 55
*durchschnittliche Menge fiir 2 Schichten.

- SEGELBOOT

77 87 21 35 55 63 85
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PRODUKTAUSWAHL 16-17
Finden Sie das beste Produkt fiir Ihr Projekt

ANSTRICHSYSTEME 18
Der ,Schritt fiir Schritt — Wegweiser*
unserer Techniker

KLARLACK VERARBEITEN 19-21
WIE EIN PROFI
Die Tipps unserer Techniker fiir

ein professionelles Ergebnis
I A — N =

DIE AM MEISTEN GESTELLTE
FRAGE ZUM THEMA KLARLACKE:

, Wir bieten verschiedene Klarlacke an,

um lhren Wiinschen gerecht zu werden.
Hochgldnzende Klarlacke fiir den
AuBenbereich mit besonders hohem
UV-Schutz sind zum Beispiel:

Goldspar®- 1-Komponenten Polyurethan
Klarlack mit hoher Kratzfestigkeit und
Chemikalien- und Wasserbestandigkeit.
Perfection® Klarlack — 2-Komponenten
Polyurethanklarlack fiir Holz und
Epoxidbeschichtungen mit extremer Haltbarkeit.
Schooner® - traditioneller 1-Komponenten-
Kklarlack auf Holzélbasis. Wenn Sie einen
Bereich, der stark belastet wird lackieren

wollen, nehmen Sie Goldspar® oder Perfection®.
Wenn Sie eine Epoxidbeschichtung, wie z. B.
Epiglass® mit Klarlack streichen wollen,
empfehlen wir Perfection® und wenn Sie eine
traditionelle Klarlacklackierung mit besonderem
Tiefenglanz haben mdchten, nehmen Sie
Schooner®.

Goldspar® Satin — wurde speziell fiir
Innenbereiche entwickelt. Dieser
1-Komponenten Polyurethanklarlack trocknet
zu einem seidengldnzenden Finish aus. Die harte
Oberfléche ist belastbar und zeichnet sich durch
hohe Kratzfestigkeit aus.

UV - SCHUTZ

Klarlacke - transparent und bieten trotzdem
Schutz. Bei der Entwicklung eines Klarlacks
bendtigt man keine ,,Schwarze Magie®, sondern
eigentlich nur 5 Bestandteile: Ol Harz,
Losemittel, Trockner und Additive. Moderne
Klarlacke sollen eine lange Haltbarkeit haben,
deshalb muss bei der Entwicklung besonders
auf die Auswahl der Additive, die den UV-Schutz
erzeugen geachtet werden.

Die am haufigsten verwendeten Additive,

sind UV-Absorber. Diese UV-Absorber nehmen
(absorbieren) einen Teil der schédlichen
UV-Strahlen auf und wandeln diese in
unschadliche Warmeenergie um.

International setzt dariber hinaus zwei
weitere Additive, die den Klarlack vor der
zerstorerischen Wirkung der UV-Strahlen
schiitzen, ein: Oberflachenstabilisatoren und
Antioxidatien. Die Oberfldchenstabilisatoren
fangen s. g. Radikale ab und wandeln diese
in stabile Verbindungen um. Damit wird die
Oberfléache des Klarlacks stabilisiert und
Farbton und Glanz bleiben erhalten.

Antioxidantien verhindern den photochemischen
Abbau des Lackbindemittels. Dadurch wird
verhindert, dass ein Farbton verblasst oder

ein Klarlack auskreidet und triibe wird.
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holzpflege

KLARLACK INTERNATIONAL’'S UV-SCHUTZ

Holz ist von Natur aus schén. Eine gute IN'3 SCHICHTEN
Klarlacklackierung erhalt diese Schonheit und 1) In Farben bieten die enthaltenen

schiitzt die Oberflache. Der gewahlte Klarlack,
kann sehr speziell oder fiir eine Reihe von
Anwendungen verwendbar sein. Klarlack
erzeugt eine Schutzschicht, die die Oberflache
Ihres Bootes vor den Attacken der Elemente:
Salzwasser, UV-Strahlen, Wind und Regen
schitzt.

Klarlack unterstreicht die natiirliche Schonheit
einer hélzernen Oberfldche, ist werterhaltend,
wenn nicht sogar wertsteigernd.

Farbpigmente etwas Schutz vor den
UV-Strahlen. In Klarlacken sind keine
Farbpigmente enthalten. Die hochglén-
zenden Klarlacke von International
reflektieren einen Teil der UV-Strahlung
und haben daher eine ldngere Lebenszeit.

2) Unser Hochleistungsklarlacke: Schooner®,

Goldspar® und Perfection® Klarlack enthalten
UV-Absorber und Stabilisatoren, die die
UV-Strahlung aufnehmen und in harmlose
Wéarmeenergie umwandeln.

3) Trotzdem bleibt dabei der obere

Schichtbereich ungeschiitzt, da
UV-Absorber im oberen Schichtbereich
die UV-Strahlung noch nicht vollstandig
absorbieren kénnen. International schlieBt
diese Schutzliicke durch s. g. Radikalfanger.
Diese werden auch als HALS-Typen
(Hindered Amine Light Stabilizer)
bezeichnet. Diese fangen die schadlichen
freien Radikale ab und wandeln diese in
stabile Verbindungen um. Der
photochemische Abbau des
Lackbindemittels wird dadurch
unterbrochen.

BEDENKEN SIE: Wie bei fast allen Anstricharbeiten ist die
Untergrundvorbereitung der wichtigste und schwierigste
Schritt, um erfolgreich zu sein — bis zu 80% der
Gesamtarbeitszeit werden dafiir bendtigt.
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HAUFIGE
PROBLEME

Mit welchem Klarlack kann ich ein
professionelles und hochglédnzendes
Ergebnis erzielen?

Welches ist der beste Klarlack
firr Innenbereiche?

Welcher Klarlack ist kratzfest
fiir Decksbereiche?

Eignet sich dieser Klarlack fir Innen-
und AuBenfléchen?

Wie haltbar und langlebig ist dieser Klarlack?

Kann ich diesen Lack direkt auf vorhandenen
Klarlack auftragen?

Welche Verdiinnung benétige ich?

Welcher Klarlack bietet den hochsten
UV-Schutz und ist vergilbungsfest?

Welcher Klarlack hat die hochste
Glanzstabilitt?

LEGENDE:

Der perfekte Klarlack

Nutzen Sie diese Tabelle, in der wir Antworten zu den héufigsten Problemen geben, um den perfekten
Klarlack fiir Ihr Projekt zu finden.

< Ultimativer 2-Komponenten
Polyurethan Klarlack

« Exzellente Chemikalien-

 1-Komponenten Premium
Klarlack auf Holzolbasis mit
exzellentem UV-Schutz

und Abriebbesténdigkeit * Bernsteinfarben mit
« AuBergewohnlicher Hochglanz besonderem Tiefenglanz
« Ultimativer UV-Schutz * Gute Verlaufseigenschaften,

dadurch einfach zu verarbeiten

« Geeignet fiir den Innen-
und AuBenbereich

y77] ¥ 77

44 44
¥ 77 44

JA JA
5-7 Jahre 3-4 Jahre
JA, WENN DER VORHANDENE LACK A

EIN 2-KOMPONENTEN LACK IST

VERDUNNUNG 333
(nur zum Verdiinnen)

444 444
444 4

VERDUNNUNG NR.9

“‘ Exzellent fiir diesen Zweck “ Gut fir diesen Zweck geeignet

Der erste Anstrich auf Vollholz sollte bis 15% verdiinnt werden.
Dieser erste penetrierende Anstrich ergibt besseren Halt fiir
das System und eine glattere Oberfldche fiir eine ldngere

Haltbarkeit.

* Hochwertiger 1-Komponenten
Polyurethan Klarlack

 Geeignet fiir den Innen- und
AuBenbereich und auf vorhandenen
Lackierungen

* Gute Abrieb- und UV-Besténdigkeit
« Schnelltrocknend

r7]

44
444

JA
1-2 Jahre
JA

VERDUNNUNG NR.1

444
r7)

‘ Fiir diesen Zweck geeignet

* Goldspar®-Qualitat mit
seidenmattem Finish fiir
den Innenbereich

« Gute Verlaufseigenschaften
und schnelltrocknend

* UV-Bestandig, kratzfest und
alkoholbesténdig

« Fiir den Innenbereich

2

444

%]

NUR INNENBEREICHE
1-2 Jahre
JA

VERDUNNUNG NR.1

4

%]

ORIGINAL

« Traditioneller vielseitiger
Qualitétslack

« Gute Verlaufseigenschaften,
flexibel und glanzbesténdig

« Geringe Eigenfarbe, daher ideal
fiir helle Holzer

 Geeignet fiir den Innen- und
AuBenbereich und auf
vorhandenen Lackierungen

é

4
4

JA
1-2 Jahre
JA

VERDUNNUNG NR.1

4
44

@ Nicht fur diesen Anwendungszweck verwenden
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Anstrichsysteme
KLARLACK SYSTEME

BEREITS M| s OLIGE HOLZER (TEAK, IROKO)
x| i * %
scHriTT | PrODUKT BESGHICHTETE |  Holz | PEPEISMKURLAGK] - " " "I ARBEITSZEIT" | UBERARBEITUNGSZEIT
FLACHEN FLACHEN
ANSCHLEIFEN 280-320 s 280-320 oo 380
W[ E 0 Sehooner®, Goldspar®, a» "
Original, Perfection®, (%) 10 -15% ) 10-15% ° e
verdiinnt verdiinnt
RLACK AUSWAHL [N -» «<>» - <> > o>
LU Goldspare T €& %) L1 L 152
einen aer
1 coldspar Satin T« &€& > %) L 1 J L 15
Original -<» = a» (%} L 1 J >
Perfection® °+ e g+ " ‘ e

GESAMTE PROJEKTZEIT:

*Durchschnittliche Zeit, um einen Anstrich auf ein Boot mittlerer GroBe (8m/25 feet) aufzutragen.

** Mindestwartezeit zwischen den Schichten oder bis zum ndchsten Schritt im Anstrichsystem bei 15°C.

Bitte beachten Sie das Pre t (erhéltlich bei International oder bei yachtpaint.com) fiir andere Temperaturen.
*** Fiir eine langere Haltbarkeit und zusétzlichen Glanz, weitere Schichten Schooner® auftragen.

**** \lerwenden Sie auf 6ligen Holzern nicht: Goldspar®, oder Original.

1 Niemals einen 2-Komponentenlack auf einen vorhandenen 1-Komponentenlack auftragen.

LEGENDE: @™ Anzahl der Schichten ~ «@» Minuten <G Stunden (@ Nicht fiir diesen Anwendungszweck verwenden.

HOLZPFLEGE

0800 - 1198930 Mo.- Do. von 08.00 bis 16.30, Fr. von 08.00 bis 14.00

Hotline



Klarlack verarbeiten
wie ein Profi

Statt die Entscheidung fiir einen Klarlack
lediglich vom Produkt abhéngig zu machen,
ist es oftmals sehr hilfreich das geplante
Projekt aus einem anderen Blickwinkel zu
betrachten.

WELCHE UNTERGRUNDVORBEREITUNG
IST ERFORDERLICH?

Der vermutlich wichtigste Schritt bevor
Holzschutzmittel, Grundierungen und
Lacke aufgetragen werden konnen, ist die
Vorbereitung der Oberflache. Eine nicht
ausreichende Untergrundvorbereitung
hat nahezu immer die Folge, dass die
Effektivitdt des Anstrichsystems nicht
gegeben ist — Glanzverlust und
Abblatterungen sind die sichtbaren Folgen.

Als Richtwert kann man sagen, dass

ca. 80% der Gesamtzeit fiir
Untergrundvorbereitung und Grundierung
aufgewendet werden muss, um ein
erstklassiges Ergebnis, auf das Sie

stolz sein kénnen, zu erzielen.

Besuchen Sie unsere Website fiir noch mehr Informationen — yachtpaint.com

SPIELT DER UNTERGRUND EINE ROLLE?
Karweel- oder Klinkerkonstruktionen sind
von flexibler Natur; das Holz schwindet
und quillt, je nach Feuchtigkeitsgehalt.
Harte 2-Komponenten Polyurethansysteme
sind oftmals nicht flexibel genug und
wiirden reiBen. Diese Produkte eignen sich
besser fiir Sperrholz- und formverleimte
Konstruktionen, die mit Klebern auf
Epoxidharz- oder Resorcinharzbasis
hergestellt wurden.

Konventionelle oder Premium
1-Komponenten Klarlacke sind fir
alle Konstruktionsarten geeignet.

Za =%

‘ HOLZPFLEGE
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WELCHE REPARATUR- ODER
INSTANDHALTUNGSARBEITEN SIND NOTIG?
In Bereichen starker Beanspruchung,

z.B. Scheuerleisten, Laufflachen, werden
haufiger Reparaturarbeiten erforderlich sein.
Die 2-Komponentensysteme sind sehr
belastungsfahig und kénnen diesen
Beanspruchungen oftmals widerstehen.
Konventionelle oder Premium
1-Komponentensysteme sind im Gegensatz
dazu leichter auszubessern und eignen sich
fiir solche Bereiche meist besser.

UNTERGRUNDVORBEREITUNG FUR KLARLACKE

Um ein gutes Finish zu erhalten, muss zunéchst der Zustand der vorhandenen Anstriche
untersucht werden, um den erforderlichen Umfang der Untergrundvorbereitung zu ermitteln.

Suchen Sie besonders nach Schadstellen, Abblétterungen oder anderen Anzeichen, die auf
eine ungeniigende Anhaftung eines vorhandenen Klarlacks am Untergrund hinweisen.

Reinigen Sie die Flache mit Super Cleaner, um alle Verschmutzungen zu entfernen.
Untersuchen Sie die Fldche erneut, um sicherzustellen, dass keine Schadstellen iibersehen
worden sind.

KLARLACK — GUTER ZUSTAND - KEINE BESCHADIGUNG:
Mit 280-320er Schleifpapier anschleifen. AnschlieBend die Schieifriickstdnde sorgféltig entfernen.

KLARLACK - GUTER ZUSTAND - KLEINE BESCHADIGUNGEN

Kleine Beschddigungen kdnnen mit Interfill® 100 oder einem geeigneten Holzspachtel
ausgebessert werden. Wenn erforderlich, Teilflichen vorbehandeln und mit Klarlack
“ausflecken”, die Fldche dann komplett schleifen und ganzflachig mit Klarlack beschichten.

KLARLACK — SCHLECHTER ZUSTAND :

Wenn der vorhandene Klarlack Risse, Abblatterungen oder andere Anzeichen unzureichender
Anhaftung am Untergrund zeigt, sollte er vollsténdig entfernt werden. Typische Methoden fiir
das Entfernen von Klarlacken sind: Kratzen, Schleifen oder Abbeizen mit einem Abbeizmittel.

PROFI-TIPP: Beim Schleifen und Lackieren immer in
Maserungsrichtung arbeiten. Das vermeidet Kratzer, die selbst
nach vielen Klarlackschichten noch sichtbar wéren.

o)

Hotline: 0800 - 1198930 Mo.- Do. von 08.00 bis 16.30, Fr. von 08.00 bis 14.00



K ACK AUFTRAGEN

Wir empfehlen, den ersten Anstrich bis zu 15% zu verdiinnen. Damit erreicht man eine gute
Penetration der Oberfliche und sichert eine gute Anhaftung der Folgeanstriche.

Nach der ersten Schicht wirkt die Oberflache meist rau. Das liegt daran, dass sich die
Faserenden des Holzes bei der Trocknung des Lacks aufrichten. Die Fléache sollte mit
320-400er Schleifpapier geglattet werden.

Am Besten verarbeitet man Klarlack mit einem Pinsel. Bei groBen Flachen kann aber die
Verarbeitung mit einer Rolle effektiver sein.

Den Klarlack gleichmaBig iiber Kreuz auf der Flache verteilen, den Pinsel dabei im Winkel von
90° zur Oberfléache halten. AbschlieBend die Oberflache glatten, indem der Pinsel im Winkel

von 45° gehalten und in Maserungsrichtung gearbeitet wird. Der Pinsel sollte ausschlieBlich
A fiir Klarlacke benutzt werden.

und die Tiefenwirkung der Lackierung.

coovaa ey

TIPPS, DIE IHNEN IMMER ZU EINEM PERFEKTEN ERGEBNIS VERHELFEN

~/ Runden Sie die Kanten von Ziehklingen ab, um
Riefen zu vermeiden.

/ Halten Sie das Schleifpapier sauber und wechseln
Sie es regelmaBig.

~/ Bei Zwischenschliffen sollte die Kérnung des
Schleifpapiers bis zum Endanstrich immer feiner
werden.

/ Verarbeiten Sie Klarlack am Besten an einem
warmen, trockenem Vormittag — niedrige
Temperaturen und hohe Luftfeuchtigkeit verzdgern
die Trocknung und kdnnen zu Glanzverlust fiihren.

~/ Verwenden Sie immer einen sauberen Pinsel, der
zuvor nur fir Klarlack benutzt wurde.

/ Kaufen Sie sich einen hochwertigen Pinsel, denn
nur damit erreichen Sie ein professionelles
Ergebnis.

/" Neue Pinsel vor der ersten Verwendung
griindlich reinigen.

/ Machen Sie einen Testanstrich auf einem Stiick
Holz, bevor Sie das Boot lackieren.

/ Auf groBen Fldchen werden die besten Ergebnisse
erzielt, wenn man zu zweit arbeitet — eine Person

Fldche und die zweite Person glattet sofort
\ anschlieBend mit einem Pinsel den Anstrich.

/ Reinigen Sie den Pinsel nach der Verwendung in

 Verarbeiten Sie Klarlack nicht bei direkter

verteilt den Klarlack mit einer feinporigen Rolle auf der

Fiir alle Klarlacke empfehlen wir mindestens 3 unverdiinnte Schichten. Um einen noch langeren
Schutz zu erhalten, kénnen bis zu 10 Schichten aufgetragen werden. Bei steigender Anzahl der
Schichten ist es erforderlich, zwischen den Schichten zu schleifen. Dadurch erhdht sich der Glanz

der entsprechenden Verdiinnung. Nach Abschluss
der Lackierarbeiten den Pinsel dariiber hinaus in
warmem Wasser mit etwas Reiniger auswaschen,
trocknen lassen und in Pergamentpapier einwickeln.

Alternativ kann der Pinsel nach dem Reinigen und
Auswaschen an seinem Griff aufgehangt werden.

Wenn Sie die Dose haufig gedffnet und
verschlossen oder direkt aus dem Originalgebinde
heraus den Klarlack verarbeitet haben, konnen
Verunreinigungen in der Dose sein. Diese konnen
mit einem Farbfilter oder einem Nylonstrumpf
herausgefiltert werden.

Verarbeiten Sie Lacke nicht direkt aus der
Originaldose, denn das kann Verunreinigungen

in die Dose bringen.

Fiillen Sie die voraussichtlich benétigte Farbmenge
in ein separates GefdB (z. B. Farbwanne).

Lassen Sie eine Klarlackdose nicht lange gedffnet
stehen, denn es kdnnte Staub in den Lack gelangen.

Sonneeinstrahlung.

Lassen Sie rohes Holz nicht zu lange ungeschiitzt
stehen, denn das Holz kann Feuchtigkeit
aufnehmen.

/

Besuchen Sie unsere Website fiir noch mehr Informationen — yachtpaint.com
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3 EINFACHE SCHRITTE ZUM
PERFEKTEN BEWUCHSSCHUTZ

DIE AM MEISTEN GESTELLTE
FRAGE ZUM THEMA ANTIFOULING:

,,Woher weif} ich, ob sich das
gewahlte Antifouling mit dem
vorhandenen Antifouling
vertrigt?“

,Das gewiinschte International-Antifouling
aufzutragen war nie einfacher als heute.
Uber die Vertréglichkeit (Kompatibilitét)
zerbrechen sich viele Bootseigner den Kopf.
Grundsatzlich gibt es drei Mdglichkeiten
dieses ,,Problem* zu lgsen:

1. Priifen Sie die Kompatibilitat mit

dem alten Antifouling. Wenn Sie den
Produktnamen kennen, sehen Sie in der
Kompatibilitdtstabelle auf Seite 35 nach.

2. Verwenden Sie Primocon als Sperrgrund
auf dem alten Antifouling. Wenn das
vorhandene Antifouling unbekannt oder
unvertraglich ist, kénnen Sie einen Anstrich
Primocon als Sperrgrund auftragen.
AnschlieBend kann einfach das
International-Antifouling aufgetragen werden
(dieses System kann bei VC17m®/NVC17m®
Extra leider nicht angewendet werden).

3. Entfernen Sie das vorhandene Antifouling.
Wenn das alte Antifouling in schlechtem
Zustand ist, ist eine Entfernung ohnehin
ratsam, um auf einem tragfahigen Untergrund
neu zu beginnen. Mit Interstrip kénnen Sie in
einem Arbeitsgang gleich mehrere Schichten
Antifouling entfernen. Nach dem Abbeizen
kénnen Sie mit der Grundierung oder
Antifouling beginnen.




antifouling

Das Streichen von Antifouling ist die hdufigste
und vielleicht auch wichtigste Arbeit mit Farben
an einem Boot. Sie konnen relativ leicht ein
professionelles Ergebnis erzielen, wenn

Sie nur wenige wichtige Punkte beachten.

Das Antifouling, das Sie wahlen, muss auf

die am Liegeplatz herrschenden
Bewuchsverhdltnisse abgestimmt sein.
Unterschiedliche Wasserqualititen und
Temperaturen erzeugen eine Vielzahl
unterschiedlicher Bewuchsverhaltnisse und
Bewuchsformen. Die Unterschiede kénnen groB
sein und oftmals reichen nur wenige Seemeilen
Abstand, um extreme Bewuchssituationen
vorzufinden. Einfluss darauf haben vor allem
Gewasserbelastung, Flussmiindungen,
Einleitungen, FlieBgeschwindigkeit und
Abschattungen durch Baume, Hauser und
Felsen.

Es ist sehr wichtig, das Boot vor Bewuchs zu
schiitzen, denn hat sich erst einmal Bewuchs
angesiedelt, setzt ein kaum zu kontrollierendes
Wachstum der Organismen ein, die dann oftmals
nur unter groBem Kraftaufwand zu entfernen
sind. Auch hier gilt: Vorbeugen ist besser als
Lheilen®.

ES GIBT 3 HAUPTGRUNDE, WARUM
BEWUCHS VERHINDERT WERDEN
SOLLTE:

SICHERHEIT: Starker Bewuchsansatz ldsst ein
Boot langsamer und ungewohnt reagieren,
auBerdem steigt das Gewicht und das Boot
taucht tiefer ein. Das kann schwerwiegende
Folgen haben, wenn man in schweres Wetter
oder Stromungen gerét.

SCHUTZ: Bewuchsansatz schédigt auf Dauer den
Rumpf. Beispielsweise verwenden Organismen
(Seepocken) einen natiirlichen Kleber, um am
Rumpf haften zu kdnnen. Dieser Kleber ist
aggressiv und kann Gelcoat schadigen.

GESCHWINDIGKEIT & WIRTSCHAFTLICHKEIT:
Bewuchs erzeugt Widerstand, der das Boot
langsamer macht und den Treibstoffverbrauch
erhoht.

DIE ANTIFOULINGS VON
INTERNATIONAL BIETEN IHNEN
SCHUTZ VOR DEN 3
BEWUCHSARTEN:

TIERISCHER BEWUCHS: Animalischer Bewuchs,
wie z. B. Muscheln, gibt Millionen von Larven an
das Wasser ab. Diese Larven missen fiir das
Wachstum an einem stationdren Objekt Haftung
finden. Boote liegen oftmals bis zu 90% der
Saison am Liegeplatz und wéren ein optimaler
Platz fiir diese Larven.

ALGEN: Nicht bewegte Objekte ziehen Algen
geradezu an. Die meisten Arten fallen bei der
ersten Bewegung wieder ab, es gibt aber auch
Arten, die widerstandféhiger sind und selbst bei
hoheren Geschwindigkeiten an Rumpf hangen
bleiben, z. B. die Braunalge.

SCHLEIM: Schleim ist eine weitere wichtige
Form des Bewuchses. Schleim besteht aus
Billionen von einzelligen Organismen, die einen
sirupartigen Schleim produzieren. Einmal
vorhanden, bietet Schleim den optimalen
Lebensraum fiir Larven. Schleim kann sehr
schnell zu dicken Schichten heranwachsen und
wird beim Fahren nicht abgewaschen.
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Wie Sie |hr id

eales

Antifouling finden,

POLIEREND

+ Die poli Ei bedeutet ierte
i und damit L
. ierte Verri der
Reduzierter Arbeitsaufwand durch geringen
Schichtaufbau im Laufe der Jahre

Wiederholungsanstrich ohne Anschliff

HH [ ‘
MICRON® OPTIMA

Revolutiondre Antifoulingtechnologie fiir ein wirklich
sauberes Unterwasserschiff

Biolux® - Technogie fiir standhaften Schutz

Wasserbasis - geringer Geruch und leichte
Reinigung der Arbeitsgeréte

Minimaler Schichtaufbau durch die polierende Charakteristik

Tech!

Wir von International produzieren eine groBe Auswahl von Antifoulings, um gegen alle Bewuchsformen und
fir alle Bootstypen eine Lsung anbieten zu kdnnen. Die folgenden Tabellen sollen Ihnen bei der Auswahl
“Ihres” idealen Antifoulings helfen.

Suchen Sie auf dieser Seite auf der linken Seite den Antifoulingtyp, der zu Ihren Nutzungsgewohnheiten
passt und finden Sie nach Rechts lesend das richtige Produkt.

T
‘h ”‘: H: hriger Bewuchsschutz

FUR MOTOR- UND SEGELBOOTE

MICRON® EXTRA T
+ Premium-Antifouling fiir mehr|ahngen
selbst in i i CRUISER® UNO

* 24 Monate Bewuchsschutz moglich

+ Minimaler Schichtaufbau durch die
polierende Charakteristik

+ Biolux® - Technogie fiir standhaften Schutz

* Bewuchsschutz fiir eine Saison in Revieren
mit mittleren Bewuchsverhéltnissen

Zeitsparend, da nur eine Schicht
erforderlich

« Fiir Segelboote und Motorboote
(bis zu 25kn)

Streichen und wieder ins Wasser innerhalb

DUNNSCHICHTIG/
LEISTUNGSSTARK MIT TEFLON®
Teflon® fiir hohe Geschwindigkeiten

Ultra glatte und reibungsarme Oberflache
sorgt fiir:

— héhere Geschwindigkeiten ’,
— effizientere Treibstoffausnutzung

— geringeren Treibstoffverbrauch

— minimalen Schichtaufbau

vee DFFSHORE WITH TEFLON®

TR TR
HHHHHHH‘HHHHHHHHH“ il bl i
HIII A TATA NI i
Hartes, belastbares Finish INTERSPEED ULTRA | TRILUX [ \
) cnnﬂ
Abriebfest  Ultrastarke Formel fiir schwierige Bewuchsverhéltnisse  Hartantifouling (auch fiir i
R, . 5 in leuchtenden Farbtonen ‘
. geelgnet furs;hnelle Boote und Boote Harte, belastbare Oberflédche B . [ e « Biozidfrei * Metallfrei
in Trockenmarinas « Biolux” - Technogie fiir standhaften Schutz Geeignet fir schnelle Boote
Sy SR und "Trockenmarinas"
Lt ipapier polierbar * Biolux® - Technogie fiir standhaften Schutz Erodierend
CRUISER® FUTURE
= (Okologischer Bewuchsschutz

Erodierend
Metall- und biozidfrei

Geeignet fir leichte
Bewuchsverhaltnisse

Zwischenreinigung wahrend der

+ Geeignet fiir Salz- und SiiBwasserreviere

+ Das Teflon® erzeugt eine sehr glatte und
reibungsarme Oberflache

+ Das harte glatte Finish kann zusétzlich mit sehr
feinem Schleifpapier poliert werden

Saison kann erforderlich werden

vVee17m/ VC® 17M EXTRA '

Diinnschichtiges Antifouling fiir Segel- und Motorboote
Das Teflon® erzeugt eine reibungsarme Oberflache
Harte und glatte Oberflache

Kurze Trocknungszeiten

VC® 17m eignet sich fiir leichte bis mittlere
und VC® 17m EXTRA fiir schwierige
Bewuchsverhéltnissee

VC® 17m EXTRA jetzt auch im Farbton weib lieferbar

SPEZIELLE ANWENDUNGEN

Antifouling fiir Aluminiumboote
Antifouling fiir Propeller und Antriebe
Beschichtung fiir Propeller und Antriebe

TRILUX PRDP-O-DREV

©Sp i die an schwer
zuganglichen Flichen

« Fiir Propeller, AuBenborder und Antriebe
« Auch fiir Aluminium und Edelstahl geeignet

\HHHHHH\\"1')"1'!””””"'”\\\\\\\HHHHHH
bl
TRILUX

+ Hartantifouling (auch fiir
et

in leuchtenden Farbtonen

+ Geeignet fiir schnelle Boote
und “Trockenmarinas*

 Biolux® - Technogie fiir standhaften Schutz

‘BIOLUX® TECHNOLOGIE’

Von International entwickelte Antifouling-Technologie.
Bestehend aus einem System organischer Biozide,
die in ein spezielles und hoch effektives Harzsystem
eingebaut wurden.

Teflon® ist ein eingetragenes Warenzeichen von E.I. du Pont de Nemours and Company und wird unter Lizenz verwendet von International Paint Ltd.
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d aS Z u I h re m B O Ot u n d Die Auswahl des richtigen Antifoulings lauft meist auf die Beantwortung von ein oder zwei

wichtigen Fragen hinaus. Diese Tabelle zeigt die am meisten zu beantwortenden Fragen.

I h r e n W U n S C h e n p aS St Lesen Sie die Tabelle und finden Sie die Farbe, die Ihren Anforderungen entspricht.

Biozide sicher verwenden.Vor Gebrauch stets Kennzeichnung und Produktinformation lesen.

AUSWAHLMOG- || [{]]]] HERENE
LICHKEITEN ju

BEKANNTE 8

FRAGEN Micron® Micron® Cruiser® Cruiser® Interspeed
Optima Extra Uno Future Ultra
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VC® Offshore Trilux Prop-
with Teflon® O-Drev
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LEGENDE: s 3 ; Exzellent flr diesen Zweck 5 3 Gut fiir diesen Zweck geeignet 5 Fiir diesen Zweck geeignet & Nicht fur diesen Anwendungszweck verwenden

J

WICHTIG: Tragen Sie immer die empfohlene Menge Antifouling auf. WARNUNG: UM KORROSION AN ALUMINIUMBOOTEN ZU VERMElDENI. AUF
Zu geringe Mengen kénnen zu vorzeitigem Bewuchs und teuren / - GRUNDIERTEM ALUMINIUM NUR ANTIFOULINGS VERWENDEN, DIE FUR ALUMINIUM
Kranterminen wéhrend der Saison fiibren. GEEIGNET SIND.TRAGEN SIE NIEMALS ANTIFOULINGS, DIE KUPFEROXID ENTHALTEN,

AUF ALUMINIUMBOOTE AUF, SONDERN WAHLEN SIE NUR EMPFOHLENE PRODUKTE,
WIE: TRILUX, VERIDIAN® UND TRILUX PROP-O-DREV.




Nn —AO _<_ _UQ _/_ m_/_._.m _/_ m<m._.m _<_ m Diese Systeme der Untergrundvorbereitung bieten einen maximalen Schutz.

SCHRITT| PRODUKT ALUMINIUM( HOLZ

SN2\ Super Cleaner JA JA JA D JA
ANSCHLEIFEN @SIHqlieETI (g 180 strahlen 80-280 strahlen  mechanisch
HOLZSCHUTZ Ty a2» 9 (%]

EISEN /
STAHL BLEI [ARBEITSZEIT*

UBERARBEITUNGSZEIT**

K

(%]
(%]
AVoJa{ef:A U\ D]|S3{0I\[eY Interprotect®/Gelshield 200 °

SGRIES Watertite (falls erforderlich) JA JA® JA JA
i '"terprotect?/Gelshield 200 Gelshield 200 Interprotect®  Interprotect® Interprotect® Interprotect®
o> o %) ]

e e e siehe Etikett

GESAMTE PROJEKTZEIT: E

Etch Primer (%] o eE» siehe Etikett
Gelshield 200 Interprotect® Interprotect® Interprotect® Interprotect®

.
°>

siehe Etikett

Gelshield 200

S

ARIE0IVIRIN[ER International Antifouling

* Durchschnittliche Zeit, um einen Anstrich auf ein Boot mittlerer GroBe (8m/25 feet) aufzutragen.

** Mindestwartezeit zwischen den Schichten oder bis zum nachsten Schritt im Anstrichsystem bei 15°C.

* Watertite ist fiir groBflachige Spachtelungen auf Holz oder zum "kalfatern" nicht geeignet.

Bitte beachten Sie das Produktdatenblatt (erhéltlich bei International oder bei yachtpaint.com) fiir andere Temperaturen.

0800 - 1198930 Mo.- Do. von 08.00 bis 16.30, Fr. von 08.00 bis 14.00

Hotline

LEGENDE: «@l» Anzahl der Schichten <@ Minuten <G Stunden @ Nicht fiir diesen Anwendungszweck verwenden

ANTIFOULING




ONITNOLILNY

Anstrichsysteme

.— |—AO _<_ Tc _/_ mz._.m_/_ m<m._.m_<_ m Diese Systeme der Untergrundvorbereitung bieten einen guten Schutz.

ARBEITSZEIT*| UBERARBEITUNGSZEIT**

SCHRITT | PRODUKT ALUMINIUM HOL STAHL
)

A{=1\W[e13\8  Super Cleaner JA JA JA
ANSCHLEIFEN [eTilERivEnE g 180-220 mechanisch 80-180 mechanisch

Primocon
2 >

(verdinnt 10-15%)

D
HAFTVERMITTLER BEC iy %) a» (%]

E Primocon (%) ap»
g Wiatertite (falls erforderlich) JA JA JA®

é Primocon a» o> a<»
é International Antifouling GEZCID " 23 J <>

* Durchschnittliche Zeit, um einen Anstrich auf ein Boot mittlerer GroBe (8m/25 feet) aufzutragen.

** Mindestwartezeit zwischen den Schichten oder bis zum ndchsten Schritt im Anstrichsystem bei 15°C.

* Watertite ist fiir groBflachige Spachtelungen auf Holz oder zum "kalfatern” nicht geeignet.

Bitte beachten Sie das Produktdatenblatt (erhdltlich bei International oder bei yachtpaint.com) fiir andere Temperaturen.

VORGRUNDIERUNG

siehe Etikett
L3
a»

siehe Etikett

siehe Etikett

GESAMTE PROJEKTZEIT: E

LR

Besuchen Sie unsere Website fiir noch mehr Informationen — yachtpaint.com

LEGENDE: <@l Anzahl der Schichten <«@» Minuten <G Stunden @ Nicht fiir diesen Anwendungszweck verwenden



<ﬂ® T_NQ c C —A._.m Diese Anstrichsysteme kommen zum Einsatz, wenn Sie VC® Antifoulings verwenden wollen.

EISEN / .
SCHRITT | PRODUKT E STAHL BLEI ARBEITSZEIT* | UBERARBEITUNGSZEIT**
(%) JA

A=W Super Cleaner JA

ANSCHLEIFEN" ST To] 18 240 strahlen mechanisch

HAFTVERMITTLER WStiNzducs (%) (%) siehe Etikett

GRUNDIERUNG [RVREIAA -» =

SR Watertite (falls erforderlich) JA JA JA
GRUNDIERUNG  [RERFe: C 4 M mind. 3 38 mind. 23 siehe Etikett
AIFOENERS Ve® Antifouling <= «€=> &> siehe Etikett

GESAMTE PROJEKTZEIT:

WARNUNG: NIEMALS ANTIFOULINGS AUF LACKFARBEN FUR DEN

UBERWASSERBEREICH AUFTRAGEN.

* Durchschnittliche Zeit, um einen Anstrich auf ein Boot mittlerer GroBe (8m/25 feet) aufzutragen.
** Mindestwartezeit zwischen den Schichten oder bis zum ndchsten Schritt im Anstrichsystem bei 15°C.
Bitte beachten Sie das Produktdatenblatt (erhdltlich bei International oder bei yachtpaint.com) fiir andere Temperaturen.

Hotline: 0800 - 1198930 Mo.- Do. von 08.00 bis 16.30, Fr. von 08.00 bis 14.00

LEGENDE: «@l» Anzahl der Schichten <@ Minuten <G Stunden @ Nicht fiir diesen Anwendungszweck verwenden

o

ANTIFOULING




Antifouling verarbeiten
wie ein Profi

VERTRAGT SICH MEIN NEUES ANTIFOULING MIT DEM
VORHANDENEN ANSTRICH?

Der gute Zustand eines vorhandenen Anstrichs ist entscheidend, wenn er fiir den neuen
Anstrich einen guten Haftgrund bilden soll.

BEKANNTES ANTIFOULING

Priifen Sie die Kompatibilitdt anhand der Tabelle auf Seite 35 oder in www.yachtpaint.com.
Wenn Sie den Produktnamen des vorhandenen Antifoulings kennen, kénnen Sie schnell
herausfinden, ob das gewahlte Produkt damit vertraglich ist oder nicht. Im Zweifel wenden
Sie sich gern an unsere HOTLINE unter 0800 — 1198930.

OPTION 1

UNBEKANNTES PRODUKT; SPERRGRUND VERWENDEN

Lose und abblatternde Farbe sorgfaltig entfernen. Die Oberflache mit Frischwasser spiilen
und trocknen lassen. Wenn der vorhandene Antifoulinganstrich in schlechtem Zustand ist,
empfehlen wir, diesen zu entfernen. Verwenden Sie Primocon als Sperrgrund. Primocon wird
direkt auf das vorhandene Antifouling aufgetragen, anschlieBend kann dann das International
Antifouling Ihrer Wahl aufgebracht werden.

(dieses System eignet sich fiir VC® 17m / VC® 17m Extra leider nicht)

N
=
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UNBEKANNTES PRODUKT; ENTFERNEN

Wenn Sie das alte Antifouling entfernen wollen oder miissen, bieten wir Ihnen eine einfache
Losung: Interstrip Abbeizmittel. Interstrip greift GFK nicht an und entfernt in einem Arbeitsgang
gleich mehrere Schichten. Nach dem Abbeizen kann der saubere Rumpf grundiert und mit
Antifouling gestrichen werden.

WICHTIG: Nachdem Sie vorhandene Schichten abgebeizt und die
Fldche mit Frischwasser gesplilt haben, den Rumpf sorgféltig
untersuchen, um ebentuelle Schadstellen zu entdecken. Bei
GFK-Riimpfen ist es eine Uberlegung wert, ob der Rumpf mit
Gelshield 200 oder VC® Tar2 vor Osmose geschiitzt werden soll.

Besuchen Sie unsere Website fiir noch mehr Informationen — yachtpaint.com

ANTIFOULING
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ANTIFOULING STREICHEN

Tragen Sie bei der Verarbeitung die empfohlene Schutzkleidung und Schutzbrille. Informationen dazu
finden Sie auf den Etiketten, auf der Riickseite dieser Anstrichfibel oder bei yachtpaint.com. Riihren
Sie die Farbe vor der Verarbeitung gut auf. Antifoulings enthalten schwere Inhaltsstoffe, die sich am
Dosenboden absetzen konnen.

Am haufigsten werden Antifoulings mit Rolle und Pinsel verarbeitet. Die Verarbeitung mit einem
Spritzgerét ist ebenfalls mdglich (auBer bei Micron® Optima oder VC® 17m / VC® 17m Extra), erfordert aber
eine professionelle Ausriistung.

VERARBEITUNG MIT DER ROLLE:

Verwenden Sie fiir Antifouling eine kurzhaarige Mohairrolle oder eine feinporige Schaumstoffrolle,

sofern nichts anderes empfohlen. Mit einer schmaleren Rolle féllt das Streichen leichter, dauert dafiir aber
etwas langer.

VERARBEITUNG MIT DEM PINSEL:

Verwenden Sie einen méglichst breiten und flachen Pinsel. Die Art des Pinsels spielt keine bedeutende
Rolle bei der Verarbeitung eines Antifoulings. Die zu erzielende Oberfldche wird bei Antifoulings nicht
so glatt sein, wie es bei Lackfarben der Fall ist.

Es ist sehr wichtig, dass die korrekte Schichtdicke aufgetragen wird, selbst wenn dadurch ein weiterer Anstrich
erforderlich ist. Verschiedene Bootseigner tragen Farbe unterschiedlich dick auf; orientieren Sie sich daher an
der berechneten Menge, die Sie fiir Ihre Yacht benétigen. Hilfe dazu bieten die folgende Tabelle und die Tabelle
der Ergiebigkeiten auf Seite 50. Normalerweise wird die korrekte Schichtdicke mit zwei Anstrichen erreicht.

Tragen Sie eine zusétzliche Schicht in den Bereichen Wasserlinie, Vorkante Steven, Ruderblatt, Kiel und
Anstrémbereich des Propellers auf. Die starkeren Turbulenzen in diesen Bereichen fiihren zu einem
schnelleren Abbau des Bewuchsschutzes.

Beachten Sie die Hinweise zu den Uberarbeitungsintervallen und den Zeiten fiir das Zuwasserlassen.
Die Missachtung dieser Hinweise ist die hdufigste Ursache, wenn es zu Abblatterungen von
Antifoulinganstrichen kommt. Wasser ist ein sehr aggressives Medium fiir Farben und darum miissen
diese vor dem Zuwasserlassen griindlich durchtrocknen kdnnen.

Fir unsere Antifoulings wird tiberwiegend unsere Verdinnung Nr. 3 empfohlen. Da dies nicht immer der
Fall ist, beachten Sie diesbeziiglich die Angaben auf den Etiketten. Wir empfehlen unsere Antifoulings
nicht zu verdiinnen. Bei sehr warmer Umgebung und bei viel Wind ist es aber maglich, bis zu 10%
Verdiinnung hinzuzugeben, um die Verarbeitung zu erleichtern. Die verwendeten Arbeitsgeréte sollten
nach Gebrauch sofort mit Verdiinnung gereinigt werden.

WIE VIEL ANTIFOULING BENOTIGE ICH?
Festzustellen, wie viel Antifouling gebraucht wird, ist relativ einfach. Folgend zwei Mdglichkeiten die erforderliche
Menge zu ermitteln:

1) Berechnen Sie die Fldche des Unterwasserschiffes. Eine ungefahre Richtlinie fiir die Fldchenberechnung ist:
Multiplizieren Sie die Lange iiber Alles (LUA) mit der Breite (B) und mit 0,85. (LA x B x 0,85 = Fléche) Dividieren
Sie dann die Flache durch die Ergiebigkeit (Tabelle Seite 54) des gewahlten Produkts und Sie erhalten die benétigte
Menge pro Anstrich in Liter, oder

2) Orientieren Sie sich an der folgenden Tabelle:

- —
6.1 d L

(fuB) 20 20 25 30 40 20 25 30 40
b gte Menge ter*

AREENEZEEEN Y

LANGKIEL KURZKIEL

Standardprodukte)

HINWEIS: die Ergiebigkeiten fiir alle anderen Produkte, wie z. B. Grundierungen, finden Sie in der Tabelle auf Seite 54.



aulienborder,

metalltelle

unter wasser und kiele

AuBenborder und Antriebe sind meist aus
Aluminium gefertigt. Das bedeutet, dass nicht
jedes Antifouling verwendet werden kann.
Antifoulings, die Kupferoxid enthalten diirfen
nicht verwendet werden. Propeller sind meist

haltbaren Korrosionsschutz ist die richtige
Untergrundvorbereitung und das richtige
Korrosionsschutzsystem. Der erste Schritt ist
festzustellen, um welches Material es sich handelt;
suchen Sie dann die fiir Ihr Vorhaben geeignete

aus Aluminium oder Bronze. Kiele werden aus ~ Grundierung in der folgenden Tabelle.

Stahl, Blei, Gusseisen und manchmal aus einem 2) ANTIFOULING LGSUNGEN

Materialmix aus Stahl und Blei hergestellt. Im zweiten Schritt muss lediglich noch das
Es ist wichtig zu wissen, auf welchem Metall richtige Antifouling gewahlt werden. Zwei
Antifouling aufgetragen werden soll, denn zuvor ~ R€geln missen dabei beachtet werden:

muss ein entsprechender Korrosionsschutz — Niemals ein Antifouling, das Kupferoxid
aufgebracht werden. enthalt auf Aluminium auftragen,

z. B. auf Antriebe oder Rumpf
BEI METALLTEILEN IM — Wabhlen Sie ein Hartantifouling, das den
UNTERWASSERBEREICH GIBT ES ZWEI hoheren Beanspruchungen auf diesen
ENTSCHEIDENDE SCHRITTE ZU BEACHTEN:

Flachen besser standhdlt.
1) UNTERGRUNDVORBEREITUNG DIE TABELLE AUF SEITE 24/25 ERLEICHTERT
Der Schliissel fiir einen erfolgreichen und

IHNEN DIE ENTSCHEIDUNG

MATERIAL STANDARDSCHUTZ LANGLEBIGER SCHUTZ

ALUMINIUM ETCH PRIMER, DANN PRIMOCON INTERPROTECT®
STAHL/GUSSEISEN PRIMOCON INTERPROTECT®
BLEI ETCH PRIMER, DANN VC® TAR2 ETCH-PRIMER, DANN VC® TAR2

oder INTERPROTECT® oder INTERPROTECT®

Weitere Informationen zur Untergrundvorbereitung bei Metallen finden Sie im Kapitel ,, Alles weitere, was Sie
wissen sollten” ab Seite 50.

PROPELLER, AUSSENBORDER UND ANTRIEBE

UBERAR-
SCHRITT | PRODUKT BRONZE |ARBEITSZEIT*| BEITUNGSZEIT**

REINIGEN Super Cleaner

ANSCHLEIFEN Schleifpapier mechanisch mechanisch 30 his 60
HAFTVERMITTLER WEEzinGe a» (%] L5 i 15 siehe Etikett

LIy Interprotect”, a» o (10 bis 20 <a»

Primocon Primer

ANTIFOULING [RUIPSITEL AN 2-3 T 2-3 () bis 203 siehe Etikett

GESAMTE PROJEKTZEIT: m

* Durchschnittliche Zeit, um einen Anstrich auf einen Antrieb mittlerer GroBe aufzutragen.
** Mindestwartezeit zwischen den Schichten oder bis zum ndchsten Schritt im Anstrichsystem bei 15°C.
Bitte beachten Sie das Produktdatenblatt (erhdltlich bei International oder bei yachtpaint.com) fiir andere Temperaturen.

LEGENDE: @ Anzahl der Schichten < Minuten <G Stunden @) Nicht fiir diesen Anwendungszweck verwenden.
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PROPELLER, AUSSENBORDER UND ANTRIEBE

Sorgféltig reinigen und die Oberflache mit 80er Papier anschleifen.

Etch Primer und/oder Grundierung auftragen
(entsprechend der Spezifikationstabelle auf Seite 33)

Geeignetes Antifouling auftragen
(beachten Sie dazu die Angaben in der Tabelle auf den Seite 24-25)

KIELE

UNTERGRUNDVORBEREITUNG

Entfernen Sie schlecht haftende oder abblatternde Farbe. Der Untergrund muss sauber
und tragfahig sein. Die Oberflaiche mit Schleifpapier schleifen und reinigen. Die trockene
Oberflache vor einer Beschichtung sorgfaltig auf Beschadigungen untersuchen.

EISEN
Strahlen auf SA 2,5. Scharfes Schieifen ist ebenfalls mdglich, allerdings nicht ausreichend
fiir 2-Komponenten Systeme.

BLEI

Die Oxidhaut mit Schmirgelleinen oder maschinellem Abbiirsten entfernen. Fette und
andere Verunreinigungen mit Super Cleaner entfernen. Einen diinnen Anstrich
ETCH-PRIMER auftragen.

GUSSEISEN
Mit einem Winkelschleifer metallisch blank schleifen und einer Drahtbiirste reinigen.
Mit Primocon grundieren.

BEACHTEN SIE DIE KOMPLETTEN
ANSTRICHSYSTEME AUF DEN SEITEN 28-30

B k-

TIPPS, DIE IHNEN IMMER ZU EINEM PERFEKTEN ERGEBNIS VERHELFEN

v Sorgfaltige Untergrundvorbereitung und v Antifouling im Boottopbereich darf nicht auf
Grundierung sind sehr wichtig, wenn das Lackfarben aufgetragen werden.
Antifouling dauerhaft haften und wirken soll. -~/ propeiler, AuBenborder und Antriebe sind meist
v Alle Antifoulings verdndern ihren Farbton nach aus Bronze oder Aluminium. Kupferhaltige

dem Zuwasserlassen. Seien Sie also nicht
(iberrascht, wenn der Farbton nach dem
Streichen von der Farbtonkarte abweicht. Der
endgliltige Farbton entwickelt sich innerhalb
von 3-4 Wochen nach dem Zuwasserlassen.

Im Bereich der Wasserlinie kann Antifouling
leicht schmutzig wirken oder sich manchmal
griinlich verfarben. Das liegt an einer Reaktion
des Antifoulings mit Sauerstoff. Durch die
Verwendung von Trilux im Wasserlinienbereich
kann dies vermieden werden. Reinigen Sie die
Wasserlinie regelmaBig, um starken

\ Schmutzansatz zu vermeiden.

Antifoulings kdnnen problemlos auf Bronze
aufgetragen werden. Weitere Informationen
finden Sie dazu auf Seite 33.

v Opferanoden diirfen nicht gestrichen werden,
das wiirde deren Wirkung stark beeinflussen.
v Die Langlebigkeit von Antifoulings auf

Propellern und Antrieben ist schwer
vorherzusagen, da an diesen Bauteilen sehr

starke Turbulenzen auf den Anstrich einwirken.

)




ANTIFOULING-KOMPATIBIL
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VORHANDENES ANTIFOULING (IN GUTEM ZUSTAND)
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LEGENDE: . Vorhandenes Antifouling nass schleifen, mit Frischwasser spiilen und trocknen lassen.
Das gewdhlte Antifouling kann anschlieBend direkt aufgetragen werden

@ Vorhandenes Antifouling vollstdndig mit Interstrip entfernen.
B Eine Schicht Primocon (Sperrgrund) auftragen und anschlieBend das gewahlte Antifouling.

Besuchen Sie unsere Website fiir noch mehr Informationen — yachtpaint.com
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osmose (0s-mo se, die), —n.

Definition:

Ubergang eines Losungsmittels einer
Lésung in eine starker konzentrierte
Lésung durch eine feinporige
Scheidewand.

Definition im Wassersport:

GroBter Feind eines GFK-Boot-Besitzers.
Wasser wird durch das Gelcoat
absorbiert und schadigt das Laminat

und fUhrt zu einer Gewichtszunahme.
Kann mit dem GELSHIELD SYSTEM
verhindert werden.




gfk

osmosesanierung & vorbeugung

WAS IST 0SMOSE?

Osmose ist ein Prozess der Wasseraufnahme
des Laminats durch das Gelcoat von auBen
und manchmal auch von innen (z. B. durch
die Bilge). Oftmals befinden sich im Laminat
nicht ausreagierte Substanzen, die vom
Herstellungsprozess stammen. Diese
|6slichen Bestandteile und das eindringende
Wasser reagieren zu einer Salzlgsung, die
weiteres Wasser anzieht. Diese Salzlésung
ist bestrebt, die gleiche Konzentration wie das
umgebende Wasser zu erreichen und zieht
immer weiter Wasser an. Diese Eigenschaft
nennt der Chemiker: hygroskopisch. Durch
die VolumenvergroBerung entstehen Blasen,
die auf der AuBenhaut sichtbar werden.

BILGE LAMINAT  GELCOAT WASSER

Das Laminat nimmt bei diesem Prozess
auBerdem Wasser wie ein Schwamm auf.

Da das Wasser nicht nur von aufen eindringt,
sondern auch von innen eindringen kann, ist
es durchaus sehr sinnvoll, die Bilgen genau
zu untersuchen und trocken zu halten.

WANN TRITT 0SMOSE AUF?

Ein ungeschiitzter Rumpf kann Osmose
bekommen, so wie ein Auto rosten kann.
Wann das der Fall ist, hdngt von vielen
Faktoren ab: Wasserqualitét (Salz- oder
SiiBwasser), Wassertemperatur und natiirlich
von der Qualitdt des Rumpfes.

In manchen Féllen entsteht Osmose zu einem
sehr friihen Zeitpunkt durch nicht gehértete
Harzeinschliisse in Laminat und Gelcoat. In
diesen Féllen sollte man sich an den Hersteller
des Bootes wenden, da dies zu einem
strukturellen Problem werden kann.

Da auch qualitativ sehr hochwertige Rimpfe
Osmose bekommen kénnen, empfehlen wir
jedem GFK-Bootseigner die Beschichtung mit
einem Epoxidharz-System. Je friiher, umso
besser.

BEDENKEN SIE: VORBEUGEN IST BESSER ALS SANIEREN!

Besuchen Sie unsere Website fir noch mehr Informationen — yachtpaint.com

o




Farbe verarbeiten
wie ein Profi

WIE MAN OSMOSE ERKENNT UND REPARIERT

DAS HAUPTSYMPTOM SIND ,,BLASEN* — Blasen sind das deutlichste und héufigste Zeichen fir
Osmose und sollten unbedingt von einem Fachmann untersucht werden. Die GroBe der Blasen reicht
von StecknadelkopfgroBe bis hin zu HandtellergroBe. Befindet sich in den Blasen eine stechend
riechende Fliissigkeit und fiihlt sich die Fliissigkeit klebrig/schmierig an, ist das ein sehr sicheres
Zeichen fiir eine Osmose. Bevor mit Sanierungsarbeiten begonnen wird, muss die Ursache fiir das
Auftreten der Osmose ermittelt werden. Wir empfehlen unbedingt, einen erfahrenen Bootsbauer zu
Rate zu ziehen.

Nicht immer muss es Osmose sein, wenn Blasen im Gelcoat entstehen. Manchmal entstehen kleine
Bldschen oder Schwellungen auf Teilflichen (z. B. Wasserlinie) oder auch auf dem gesamten
Unterwasserschiff. Sind diese Blasen sehr hart, schwierig zu 6ffnen, trocken und fehlt der typische
Geruch, handelt es sich kaum um Osmose. Solche Blasen entstehen meistens durch Lufteinschliisse
im Gelcoat. Das ist kein schwerwiegendes Problem, trotzdem sollte vor einer Reparatur der
Feuchtigkeitsgehalt des Laminats gemessen werden.

ANDERE WARNZEICHEN, DIE BEOBACHTET WERDEN SOLLTEN:

STERNFGRMIGE RISSE - optisches Zeichen fiir die Briichigkeit des Laminats. Diese Risse entstehen
durch mechanische Punktbelastungen und kénnen das Eindringen von Wasser erméglichen.
POREN - sehr kleine Poren im Gelcoat. Sie verringern die Schichtdicke des Gelcoat und erleichtern
die Absorption von Wasser.

FREILIEGENDE FASERN - durch das Gelcoat herausragende Glasfasern. Diese Fasern wirken wie ein
Docht und Wasser kann durch die Kapillarwirkung in das Laminat eindringen.

UNZUREICHEND GEHARTETES GELCOAT —falsches Mischungsverhiltnis oder unzureichende
Verarbeitungsbedingungen konnen dazu fiihren, dass das Gelcoatharz mangelhaft hartet.

Die dadurch entstehende Oberflache ist pords und Wasser kann leicht eindringen.

WAS BEI 0SMOSE ZU TUN IST

SORGFALTIGE UNTERGRUNDVORBEREITUNG

Alle Farben und Anstriche miissen entfernt werden und es muss so viel Gelcoat wie nétig entfernt
werden (komplette Gelcoat oder Teilfldchen), damit das Laminat trocknen kann.

Der erforderliche Umfang sollte vorab mit einem erfahrenen Bootsbauer besprochen werden.

TROCKNUNG DES RUMPFES

Der Rumpf muss vor der Beschichtung sorgféltig austrocknen. Dies ist ein sehr wichtiger und
kritischer Schritt. Wir empfehlen den Rumpf mehrfach mit Wasser zu waschen und trocknen zu
lassen. Das Waschen mit Wasser ist erforderlich, da die vorhandene Salzlésung nicht verdunstet,
sondern weiter Wasser aufnehmen wird (Stichwort: hygroskopisch). Der einzige Weg diese zu
beseitigen, ist das wiederholte Waschen mit Frischwasser.

BESCHICHTEN MIT GELSHIELD PLUS
Das l6semittelfreie Epoxidharz versiegelt das Laminat und trdnkt alle trockenen Glasfasern.
Es entsteht eine Wasserbarriere, die die Wahrscheinlichkeit einer erneuten Osmose minimiert.

GELSHIELD 200 AUFTRAGEN
Gelshield 200 ist als Haftvermittler zum Antifouling erforderlich.

@ Hotline: 0800 - 1198930 Mo.- Do. von 08.00 bis 16.30, Fr. von 08.00 bis 14.00




EMPFOHLENE UBERARBEITUNGSINTERVALLE

TEMPERATUREN | .1cicd500 o Golshgld 200 | st 3chichtf\#tTfLFutl)ilrfgua't?ee|shield 200
5°C a» - 6> D10 _JE 24 2
15°C -E» - > >  aE»
23°C -«» - 5> <>  E»
35°C -» - > -  E&»
\SCHICHTEN, 506 23 )

LEGENDE: Stunden GJJ» Monate >
WIE MAN SICH VOR OSMOSE SCHUTZT

Vorbeugung ist immer besser als heilen und es ist sehr sinnvoll, ein neues Boot vor dem ersten
Zuwasserlassen mit einem bewdhrten Schutzsystem zu beschichten. Selbstversténdlich kann
eine vorbeugende Beschichtung auch zu einem spéteren Zeitpunkt aufgetragen werden. Ein guter
Osmoseschutz wird durch die Beschichtung der Gelcoat mit einer Wasserbarriere erzielt.

Viele Werften und Hersteller bieten das Osmoseschutzsystem von International als zusatzliche
Serviceleistung an — fragen Sie danach. Ein Osmoseschutzsystem kann einen bereits begonnenen
osmotischen Prozess nicht stoppen. Bei dlteren Booten sollte daher vor der Beschichtung der
Feuchtigkeitsgehalt des Laminats gemessen werden.

OSMOSE SCHUTZ SYSTEM

SCHRITT | PRODUKT m ARBEITSZEIT*| UBERARBEITSZEIT**
JA

H=\1[e13\ S Super Cleaner

ANSCHLEIFEN 180

- <
>
-« «»
-

siehe Etikett

GILTIEN Gelshield 200 VC® Tar2 a»
SZesnEl T Watertite (falls erforderlich) JA
VD) NN Gelshield 200 VC® Tar2 C 3
SR Gelshield 200 <a»

International T
ANTIFOULING [T C 2-3 J

GESAMTE PROJEKTZEIT: m

Legende: -Anzahl der Schichten -Minuten -Stunden @ Nicht fir diesen Anwendungszweck

verwenden.

* Durchschnittliche Zeit, um einen Anstrich auf ein Boot mittlerer GroBe (8m/25 feet) aufzutragen.
** Mindestwartezeit zwischen den Schichten oder bis zum ndchsten Schritt im Anstrichsystem bei 15°C.
Bitte beachten Sie das Produktdatenblatt (erhéltlich bei International oder bei yachtpaint.com) fiir andere Temperaturen.




Bewahrte Produktlinie fir den Kampf
gegen Osmose

O0SMOSESCHUTZ OSMOSESANIERUNG \

_ AUSWAHL-
MOGLICHKEITEN

GELSHIELD 200 GELSHIELD PLUS | WATERTITE

Schnelltrocknende Dickschichtiges, EPOXID SPACHTEL
BEKANNTE Epoxidgrundierung | Iosemittelfreies Schnellhiirtender

fiir den Epoxid fiir die 2-Komponenten
FRAGEN Osmoseschutz. Osmosesanierung. Epoxidspachtel
0SMOSESCHUTZ FUR
NEUE/GEBRAUCHTE JA NEIN NEIN
ROMPFE IN GUTEM ZUSTAND

QSMOSESANIERUNG* JA*** JAX* JA /

* Wir empfehlen eine Osmosereparatur von einem geschulten Fachmann durchfiihren zu lassen.
Weitere Informationen erhalten Sie von International an der Hotline.

** Nicht direkt auf Gelcoat auftragen. Falls ein losemittelfreies System auf Gelcoat verwendet werden soll,
eine Schicht Epiglass auftragen und erst dann Gelshield Plus verwenden.

*** Nur in Verbindung mit Gelshield Plus.

WENN DER RUMPF NEU ODER UNBESCHICHTET IST

Die Oberflache sorgfaltig mit Super Cleaner und einer harten Biirste reinigen.
Mit Frischwasser spiilen und trocknen lassen.

Alle Antifoulingreste mit Interstrip entfernen. Die Oberfldche sorgféltig auf Beschadigungen
untersuchen. Risse und andere kleine Beschadigungen mit Watertite Epoxidspachtel
spachteln. GroBfldchigere Beschadigungen vor dem Spachteln mit Gelshield Plus
I6semittelfreies Epoxidharz grundieren. Bei groBflachigen Beschadigungen muss
sichergestellt werden, dass das Laminat noch kein Wasser aufgenommen hat.

Das Gelcoat und eventuell gespachtelte Flachen sorgfaltig schleifen (Korn 180).
Schleifriickstdnde mit Super Cleaner entfernen.

Gelshield 200 im Mischungsverhéltnis 3 : 1 (Basis : Harter; nach Volumen) mischen.
Mischen Sie nur so viel Gelshield 200 an, wie Sie innerhalb von 2-3 Stunden verarbeiten
kénnen. Tragen Sie dann die Schichten Gelshield 200 auf. Beachten Sie dabei unbedingt die
Uberarbeitungszeiten (auf dem Etikett oder in der Tabelle auf Seite 39). Gelshield 200 ist in
2 Farbtonen lieferbar. Das erleichtert Schicht fiir Schicht die optische Kontrolle. Tragen Sie
insgesamt 5-6 Schichten (Gesamtschichtdicke Gelshield 200: 250 um) auf. AbschlieBend
kann das Antifouling innerhalb des Uberarbeitungsintervalls (auf dem Etikett oder in der
Tabelle auf Seite 39) gestrichen werden.

WENN DER RUMPF BEREITS MIT FARBE GESTRICHEN WAR: BEGINNEN SIE BEI SCHRITT 2.

WICHTIG: DIE BESCHICHTUNG MIT DEM GELSHIELD SCHUTZSYSTEM

SCHUTZT VOR SPATEREN TEUEREN SCHADEN.

O Ne——t—




kons@ruieren & reparieren mit
Epiglass Epoxy

EPOXIDHARZE UND VIELSEITIGE Das Epiglass® System, bestehend aus Harz,
ADDITIVE Hartern und Additiven, kann fiir eine Vielzahl

) R ) von Anwendungen an einem Boot eingesetzt
Epiglass® war immer an der vordersten Front, werden. Epiglass® dient als Untergrund

wenn es um Epoxidharze im fiir Lackierungen, Kleber, Spachtel oder e
Wassersportbereich ging. Bis zuriick in die Laminierharz. Wenn Sie also ein Boot S8 ]
fiinfziger Jahre reicht die Geschichte von restaurieren, ein neues bauen oder einfach ;:‘o E S
Epiglass®, das zu einem der ersten und im nur instandhalten, verhilft hnen Epiglass® % E &
maritimen Bereich am hdufigsten verwendeten  zu einem hochwertigen und haltbaren Ergebnis. ‘E ] E

Epoxidharze in Neuseeland gehort.

EPIGLASS® ANMISCHEN

Zum Anmischen der Epiglass Epoxidharzkomponenten empfehlen wir Mischbecher mit
entsprechenden Markierungen, die in gut sortierten Fachgeschéften erhéltlich sind,
2zu verwenden.

Mischen Sie nach Volumen: 4 Teile Harz und 1 Teil Hérter.
Langsam und sorgféltig die beiden Komponenten vermischen.

Falls erforderlich, die bendtigten Additive zugeben.

ARSI Y

WICHTIG: WEITERE INFORMATIONEN ZU PROJEKTEN, DIE MIT EPIGLASS®

DURCHGEFUHRT WURDEN, FINDEN SIE IN yachtpaint.com

Besuchen Sie unsere Website fiir noch mehr Informationen — yachtpaint.com
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HAUFIGE

* Extrem haltbares Epoxidharz « Ergibt mit Epiglass® o WeiBe
ANWENDUNGEN mit hoher Festigkeit Harzmix gemischt Zellulosefasern,
DIRW L[N « Einfaches Mischungsverhiltnis ‘E':g)’(‘idhﬁ:gzsm" gl']%g;gt');:ex:igﬁ
4:1 (4 Volumenteile Basis : 1 b ) ’
EPOXY SYSTEMS Volumenteil Harter) « VergroBert nicht speziell bei
o EERTIEAT das Volumen des Hohlkehlen
Harzmixes

« Frei von geféhrlichen Phenolen

* Diinnfliissig und dadurch
leicht zu mischen

» Kann fiir eine Vielzahl von
Anwendungen verwendet

E3 werden
- =
mm 2
TE
EE= GFK VERSIEGELN A
Ne==
252
LAMINIEREN JA
VERSIEGELN JA
HOHLKEHLEN JA JA JA
HOLZ VERBINDEN JA JA
: || II I II|| I
Mischungstyp und i Al
Bedarf nach | iI I ;
Volumen | i i ”
i i
KLEBERMIX
(NIEDRIGE VISKOSITAT) 1 1
KLEBERMIX
(HOHE VISKOSITAT/ 1 1 1
HOHLKEHLEN)

Hinweis: Angegebene Werte: Volumenverhéltnis Additiv : Harzmix (Harz und Hérter angemischt).
Sie kdnnen die Mengen verdndern, um den Mix den jeweiligen Erfordernissen anzupassen.
Das Mischungsverhéltnis Harz : Hérter (4 : 1) darf nicht veréndert werden.




HOHLKEHLEN MIT EPIGLASS®

WAS SIND HOHLKEHLEN? — Hohlkehlen sind ein extrem einfacher und effektiver Weg, zwei Teile
einer Konstruktion miteinander zu verbinden. Zum Beispiel:

 AuBenhaut und Schotten
e Winkelige Holzverbindungen an Einbauten

Hohlkehlen sind ebenfalls sehr niitzlich, wenn Sperrholz (unter 6mm) miteinander verbunden
werden soll. Die Verwendung von Hohlkehlen bei dickerem Sperrholz ist ebenfalls méglich,
allerdings wird der Radius dann recht groB und die Verbindung ist weniger stabil.

BERECHNUNG DES RADIUS
Die Hohlkehle wird mit einem runden Werkzeug geformt, das den Radius

der Hohlkehle hat. Die folgende Formel soll helfen den richtigen Radius > -
in Abhéngigkeit von der Viskositdt des Mixes zu berechnen.
KLEBERMIX (NIEDRIGE VISKOSITAT) ®) ¥ r

Radius (r) = 2.5fache bis 5fache Dicke des zu verbindenden Holzes

KLEBERMIX (HOHE VISKOSITAT)
Radius (r) = 4fache bis 12fache Dicke des zu verbindenden Holzes (t)

Diese Formeln dienen lediglich als Anhaltspunkt und basieren auf unseren Erfahrungen und Tests.
Es gibt viele Variablen, die von der Beschaffenheit der Additive abhdngen. Wir empfehlen zunachst
eine Testverbindung herzustellen und diese nach der Aushértung zu belasten. Der Radius ist richtig
gewdhlt, wenn der Bruch im Holz stattfindet und nicht in der Hohlkehle. Die voraussichtlich
bendtigte Menge Klebermix (inklusive Verlust) kann wie folgt berechnet werden:

Volumen (ml) Klebermix = Radius (mm) x Radius (mm) x 0,25 x Lédnge der Hohlkehle (m)

KLEBEN MIT EPIGLASS®

Klebefldchen sorgfaltig vorbereiten. Schleifen und...

Radiusdiagramm

mit Epiglass Losemittel abreiben.
Epiglass Harzmix sorgféltig im Verhéltnis 4:1 anmischen.

Saugende Untergriinde mit etwas Harzmix bestreichen.

Je dicker die Klebeflache ist, desto hoher muss die Viskositét sein.
Die zu verbindenden Teile miteinander verbinden und sichern.

Die Teile nicht mit zu hohem Druck verbinden, da sonst zu viel Klebermix herausgedrtickt
werden konnte.

Uberschiissigen Klebermix entfernen.

al
i
N
X
KN
+
i
X
K

|
Klebepulver dem Harzmix zugeben, bis die gewiinschte Viskositét erreicht wurde. ‘
|

Klebermix sorgféltig ausharten lassen bevor die Sicherungen entfernt werden.

WICHTIG: NICHT BEI TEMPERATUREN UNTER 10°C KLEBEN. ALLE BESCHADIGUNG IM
BEREICH DER VERKLEBUNG VOR DEM KLEBEN SPACHTELN UND SCHLEIFEN. NACH DEM
SCHLEIFEN DEN SCHLEIFSTAUB SORGFALTIG ENTFERNEN UND DIE OBERFLACHE MIT
EPIGLASS LOSEMITTEL ABREIBEN BEVOR DIE KLEBERMISCHUNG AUFGETRAGEN WIRD.

& REPARATUR
MIT EPIGLASS®
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Grundierungen und Vorstreichfarben

YACHT PRIMER

* Schnelltrocknende Universalgrundierung
 Fiir Holz, Stahl und Aluminium

* Geeignet fiir den Uberwasserbereich

PRIMOCON

* Korrosionsschutz fiir den Unterwasserbereich
* Fiir Holz, Stahl, Aluminium, GFK

* Sperrgrund zwischen Antifoulings

ETCH PRIMER

*Vorgrundierung

 Fir Aluminium, Leichtmetalle und verzinkte Oberfldchen
 \erbessert die Haftung der Grundierung

INTERPROTECT®

* Hochwertige Epoxidgrundierung

* Schnelltrocknend

* Geeignet fiir den Uber- und Unterwasserbereich

VC® TAR2

 Epoxidgrundierung fiir den Osmose- und Korrosionsschutz

* Entwickelt fiir die Verwendung mit VC®-Antifoulings
 Erzeugt eine glatte Oberflache

PRE-KOTE

* Hochwertige 1 — Komponenten Vorstreichfarbe
. * Fiir 1 — Komponenten Lackfarben

* Einfach zu verarbeiten und hohe Deckkraft

PERFECTION® VORSTREICHFARBE
‘ * 2-Komponenten Polyurethan Vorstreichfarbe

¢ Einfach zu verarbeiten, schnell trocknend

* Gute Schleifbarkeit

L

GFK

* %k *

v

VERWEN DUNG AUF

STAHL

4

v

* %

* %

*2-Komponenten Grundierungen kdnnen mit einem 1- oder 2-Komponenten System iiberstrichen

werden. Streichen Sie niemals ein 2-Komponenten Produkt (Vorstreichfarbe, Lackfarbe oder

Klarlack) auf eine 1-Komponenten Grundierung.

ALUMINIUM HOLZ ~ 2-KOMP.

1 UBER-  UNTER-
1-KOMP. \ypSSER  WASSER
ODER ' BEREICH BEREICH

v vV 1/
v oo v /

v
4 2 v/ /
4

ok *% 1 /

* * * % 2 /

Niemals auf nicht grundierten Stahl, Aluminium und Holz auftragen.

*** \erwenden Sie bei GFK im Unterwasserbereich unser Gelshield 200.

VERWENDUNG UNTER

ANTIFOULING LACKFARBE KLARLACK

v

v

v

* *Kann auch auf entsprechend grundierten Stahl, Aluminium und Holz aufgetragen werden.

VERDUNNUNG
NR

—

vce

GRUNDIERUNGEN
& VORSTREICH-
FARBEN
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Verdlinnungen, Geratereiniger und  Verlaufsmittel UBERSICHT

“mmmmmmmmnmnmmmm||mmm|||||||||mn|Ium"“"""mmm"“""mﬂﬂmmm

No. 100

vce
THINNER 4 4

No. 333

VERLAUFS-
MITTEL

v

v

Ein Verlaufsmittel ist ein Gemisch verschiedener Ldsemittel. Ein Verlaufsmittel soll:

— die gleichmabBige Verteilung von Pigmenten und Harz férdern,
damit ein einheitlicher Glanz ohne Pinselstreifen entsteht.

Was ist e in Im Vergleich zu Verdiinnungen, die meistens aus einem ~ die FlieBeigenschaften einer Farbe verbessern.
bzw. sehr dhnlichem Ldsemittel, das bereits in der Farbe — die Lauferbildung verhindern |
Verlaufsm itte I V4 enthalten ist, bestehen. — die Bearbeitungszeit (Wet Edge) veridngern |

VERDUNNUNGEN,
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perfektes bootspflege~ programm

3: politur & schutz

- = Reiniger, Politur

In der folgenden Anleitung werden Siq §/kennen, wigginfach Baot_spfleye sein kann: Alle -]

International Reotspflege Produkte sind geeignet fiir GFK, Holz und Metall und lackierte Fléachen,
- <

Bootspflege
in 3 Schritten

Unsere Pflegeprodukte kénnen Sie
einzeln oder in Kombination mit anderen
Produkten verwenden. Bei der
Entwicklung unserer
Bootspflegeprodukte war es uns sehr
wichtig, dass die Anwendung leicht und
einfach ist aber trotzdem ein
herausragendes Ergebnis erzielt wird.
Unser Bootspflege — Programm bietet
alles, was Sie zur Pflege Ihres Bootes
bendtigen.

Durch die folgenden 3 Schritte erreichen
Sie mit minimalem Zeitaufwand, ein
wirklich glédnzendes Ergebnis!

Super Cleaner

Hochwirksamer Reiniger, der Wachs,
Schmutz, Ol und Fett entfernt

Plexiglass wird nicht beschadigt

Flédche mit Wasser spiilen,
Konzentration wéhlen e
(Frisch- oder Salzwasser), g g

die Fldche mit einem
-

Schwamm reinigen und
\_ GFK v Lackierte Flichen

wieder mit Wasser
spiilen

Vorgang bei Bedarf
wiederholen

Boat Shampoo

Boat Shampoo wurde speziell fiir die
maritime Umwelt entwickelt, enthélt Wachs
und schiitzt somit Gelcoat und lackierte
Oberfléchen.

Salz- oder Frischwasser kann
zum Spiilen verwendet werden.

= Schnelle und

= Mit einem

und Wachs in
einem Produkt

einfache Losung

trockenen und
sauberen Tuch
auftragen und
mit kreisenden Bewegungen
auspolieren

GFK v Lackierte Flachen v/

auBergewdhnlichen Hochglanz erzeugt

= Enthalt Teflon® - ultimativer Schutz vor

Schmutz und Ol

= Mit einem trockenen und sauberen Tuch

eine diinne Schicht auftragen, trocknen
lassen und mit kreisenden Bewegungen
auf Hochglanz polieren

&GFK v Lackierte Flidchen v/

= Ultrafeine Politur mit
Wachs, die einen
intensiven Hochglanz
erzeugt

= Langanhaltender Schutz
vor Schmutz und Ol

= Mit einem trockenen
und sauberen Tuch eine
diinne Schicht auftragen,
trocknen lassen und mit kreisenden
Bewegungen auf Hochglanz polieren

GFK v Lackierte Flachen v/ =

= Exzellente Politur mit Wachs, die einen

Traditionelles
Fliissigwachs

= Lasst Wasser abperlen
und schiitzt lange vor
Schmutz und Ol

= Mit einem trockenen
und sauberen Tuch
eine diinne Schicht
auftragen, trocknen
lassen und mit kreisenden
Bewegungen auf Hochglanz polieren

Vorgang bei Bedarf wiederholen

= Diinnschicht Wax-Technologie — ultimativer
UV-Schutz durch Oberflachenversiegelung

= Enthalt Teflon® - ultimativer Schutz vor
Schmutz und Ol

= Mit einem trockenen und sauberen Tuch
eine diinne Schicht auffragen, trocknen
lassen und mit kreisenden Bewegungen
auf Hochglanz polieren

« lVorgang bei Bedarf wiederholen

Oberfléche anfeuchten,
Reinigerkonzentration

wéhlen, mit Schwamm
auftragen und abspiilen

Bei Bedarf wiederholen

GFK v Lackierte Flichen v/

.

2: vorbereitung & restauration

= Tiefenwirksames Gel, um
Flecken und Vergilbungen
zu entfernen

Wirkt ohne Kraftaufwand

GroBziigig mit einem
Schwamm auf der
Flédche verteilen,

15 Minuten einwirken
lassen und abspiilen

GFK v Lackierte Flichen v

L«

= Entfernt leichte
Kratzer und
Beschadigungen
Erneuert den Glanz
= Mit einem sauberen
Tuch aufiragen und
mit kreisenden
Bewegungen
auspolieren

GFK v Lackierte Flachen v/

i

= Schleifpaste, die groBere
Beschadigungen entfernt

= Stellt den Glanz wieder her

= Mit einem sauberen Tuch
auftragen. Immer nur kleinere

Fldchen mit —
kreisenden *Intemational
Bewegungen

bearbeiten = |

GFK v Lackierte Flachen v/

Der Tsﬂlwr‘ Varspnlny' Teflon ist eine.einfache und welqunge Technologie zur Remungsreduzmmng, eipfach zu Reingen,
schmutzal) eisend und verhilft zu widerstandfihiger Oberfliche mit Langzeitschutz. UV- Slrahlung S
Regen mit alarenabgase Rost ung WassBrliniendreck, all dieses beansprucht Ihr Boot in "seinem Element Teflon

ilasst die Oberfléche leichterreinigen, steigert die Haltbarkeit und erzeugt ein glattas und schmuizabweisendes, Finish.

Premium Polishgnd UV Protecting Wax Sealer enthalten Teflon, lassen sich leicht reinigen und schiitzen Jhr Boot.

, 01, VogeldreCk,

1: restauration

« Reinigt und bleicht Teak
und andere Harthélzer

Bleicht oder
beschédigt umliegende
Flachen nicht

Das Teakholz mit
Wasser (Salz oder
Frischwasser) spiilen,
groBziigig auf der C——
Fléche verteilen, 5 Minuten
einwirken lassen, mit einer Biirste
quer zur Maserung

2: schutz

* Hartholzdl, dass
auch auf feuchtes
Holz aufgetragen
werden kann
Enthalt antioxidativ
wirkende Wachse,
die Metallteile vor
Korrosion schiitzen

Teak 0il 1-2 mal

mit einem Tuch/Pinsel auftragen
und trocknen lassen

 Wasserabweisendes
Hartholzl mit Wachs

 Maximaler Holzschutz
ohne eine rutschige
Oberflache
U erzeugen.

Teak Wax wird nach
der Reinigung, z. B.
mit Teak Restorer
aufgetragen. Fiir
maximalen Schuiz nach der
Reinigung Teak 0il auftragen
und anschliefend Teak Wax

C—

Teflon® ist ein eingetragenes Warenzeichen von E.I. du Pont de Nemours and Company und wird unter Lizenz verwendet von \nlemallonal F'alnl Ltd

Besuchen Siedinsere Website fur noch mehr Informationen, = yachtpaint. com




In diesem Kapitel behandeln wir drei wichtige Bereiche, die bei allen Arbeiten mit Farben und
Harzen am Boot beachtet werden sollten: Informationen iiber Bootshaumaterialien, Hinweise zu
den Arbeitsgerdten und Gesundheit & Sicherheit.

,..J'/pr P} . Alles Weitere, was
" Sie wissen sollten

In der gesamten Anstrichfibel fiir Yachten haben wir die Bedeutung der Untergrundvorbereitung
betont. Wenn Sie die Eigenschaften und Merkmale des Bootsbaumaterials kennen, beantworten
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sich manche Fragen von selbst und Probleme ergeben sich gar nicht erst.

ARBEITEN MIT GFK

GFK besteht aus Polyesterharz, das mit
Glasfasermatten oder -geweben verstérkt wird.
Mit dem Durchhérten des Harzes entsteht ein
stabiles und festes Laminat. Die glatte
AuBenhaut an einem GFK-Boot, die meist
eingefarbt ist, ist das Gelcoat (oder auch
Feinschicht genannt). Diese besteht auch aus
Polyesterharz.

Abgesehen von den vielen Vorteilen hat die
Erfahrung der Jahre gezeigt, dass GFK altert
und von UV-Strahlen und der maritimen
Umgebung angegriffen wird.

ARBEITEN MIT ALUMINIUM

Aluminium ist ein exzellentes Bootsbaumaterial,

vorausgesetzt, es wird sorgféltig verarbeitet.
Aluminium korrodiert, wenn es nicht mit
Grundierung geschiitzt wird. Auf neuem
Aluminium entsteht an der Luft schnell eine
Oxidschicht auf der Oberflache. Diese
Oxidschicht stellt einen gewissen Eigenschutz
dar. Diese Schicht ist allerdings nicht
belastungsfahig und bietet in der maritimen
Umgebung bei weitem keinen Schutz. Die
Untergrundvorbereitung vor dem Lackieren ist
bei Aluminium sehr wichtig. Nur eine
sorgféltige und sachgerechte
Untergrundvorbereitung schiitzt vor teuren
Reparaturen in der Zukunft.

Es gibt zwei Probleme, deren man sich
bewusst sein muss:

GFK neigt zu Osmose!
Detaillierte Informationen dazu finden Sie auf
den Seiten 36-40.

Gelcoat bleicht aus!

Irgendwann wird Gelcoat beginnen auszu-
bleichen. Das ist ein Ergebnis der UV-Strahlen,
die auf die Oberflache eingewirkt haben. Man
kann dem entgegenwirken, bzw. den Zeitraum
bis zum Beginn des Ausbleichens verldangern,
indem man die Oberflache regelmaBig poliert
poliert und mit Marine Wax oder Wax Sealer
with Teflon® schiitzt. Trotzdem wird irgendwann
eine Schicht Farbe von Noten sein.

Aluminium beobachten: Aluminium muss
regelmaBig untersucht werden. Mitunter muss
das Anstrichsystem entfernt werden, um den
Zustand beurteilen zu kénnen. Dies gilt vor
allem fir Bereiche, die gréBerer Belastung
ausgesetzt sind. Durch eine jéhrliche Inspektion
der SchweiBindhte kann ein Korrosionsproblem
rechtzeitig erkannt und behandelt werden.

Aluminium und Antifouling: Aluminium
reagiert mit Kupferoxid. Darum darf auf
Aluminiumboote und Antriebe aus Aluminium
kein Antifouling aufgetragen werden, das
metallisches Kupfer oder Kupferoxid enthalt.
Antifoulings, die Kupferthiozyanat enthalten
kénnen dagegen auf sorgféltig grundiertes
Aluminium aufgetragen werden.

WICHTIG: WENN SIE NOCH MEHR UBER BOOTSBAUMATERIALIEN UND
UNTERGRUNDVORBEREITUNG & GRUNDIERUNG ERFAHREN WOLLEN,

BESUCHEN SIE UNS BEI YACHTPAINT.COM.




ARBEITEN MIT HOLZ

Holz ist heutzutage das einzige natiirliche Bootsbaumaterial. Im Gegensatz zu GFK-Riimpfen
fordert es mehr Pflege und Wartung. Ein gut gepflegtes Holzboot wird in jedem Yachthafen
Aufsehen erregen.

Die faserartige Struktur von Holz bedeutet, dass es Feuchtigkeit aufnimmt. Dadurch schwindet
und quillt Holz, je nach Holztyp und Konstruktionsart in unterschiedlichem MaBe. Klarlacke und
Lackfarben mussen fiir dieses Bootsbaumaterial eine gewisse Flexibilitét besitzen, um nicht
abzubléttern oder zu reiBen. Feuchtigkeit im Holz kann bedeuten, dass Pilze wachsen und das
Holz verrottet. Holz kann auch von Bohrwiirmern befallen werden. Aus diesen Griinden muss

Holz mit einem guten Anstrichsystem geschiitzt werden. Es werden verschiedene Holzarten

verwendet, deren Eigenschaften
sehr unterschiedlich sind:

HARTHOLZER

Hartholz stammt von langsam wachsenden
Laubbdumen. Hartholz ist sehr dicht gefasert,
und hat eine hohe Festigkeit. Hartholz ist
sowohl in Quer-, als auch in Faserrichtung stark
belastbar. Harthélzer sind sehr dekorativ und
werden im Bootshau vielféltig eingesetzt.

Mahagoni — widersteht der maritimen
Umgebung sehr gut. Salzwasser schiitzt
Mahagoni mit seiner antiseptischen Wirkung.
SiiBwasser hingegen ist schadlich fiir
Mahagoni und fiihrt zu Verrottung. Mahagoni
sollte vor SiiBwasser geschiitzt und wann
immer madglich, mit Salzwasser abgesplilt
werden.

ARBEITEN MIT STAHL

Stahl ist ein mit Hitze hergestelltes und auf
Eisen basierendes Metall. Stahl ist mit
Kohlenstoff und anderen Elementen veredelt.
Stahl ist ein beliebtes Bootshaumaterial,

da es im Verhdltnis zur Plattendicke sehr
belastungsfahig ist und durch Schneiden,
Brennen und SchweiBen leicht verarbeitet
werden kann.

Bolzen und andere Befestigungen bestehen
meist aus anderen Legierungen und sind
dadurch noch fester. Decksbeschlédge enthalten
einen hoheren Chromanteil und sind daher
rostfrei.

Teak und Iroko - sind sehr élhaltige Hélzer
mit einem nattirlichen Schutz vor Verrottung
und Pilzbefall. Durch die enthaltene Kieselerde
sind beide Hélzer sehr belastbar.

Eiche - Eisenhaltige Metalle, wie z. B. Stahl,
reagieren sehr stark mit der im Eichenholz
enthaltenen Gerbséure. Diese Reaktion hat
schwarze Flecken im Holz zur Folge.
Gerbséure ldsst Metalle aullerdem korrodieren.

WEICHHOLZER

Weichhélzer haben lange gerade Fasern, die
einen gréBeren Abstand zueinander haben.
Weichhélzer sind in Faserrichtung belastbar
und eignen sich besonders fiir Masten, Bdume,
Pinne und Ruder.

Stahl ist ein gutes Bootshaumaterial, wenn
bestimmte Eigenschaften berticksichtigt
werden:

Stahl rostet! Die verbreitetste Form der
Korrosion bei Stahl ist Rost. Damit Rost
entstehen kann, muss Feuchtigkeit vorhanden
sein. Die maritime Umwelt ist darum ideal fiir
die Bildung von Rost.

Stahl verbiegt! Aufgrund seiner hohen Flexibilitat
und Festigkeit ist es schwer, Stahl zu brechen.
Punktbelastungen fiihren zu Beulen. Diese
Flexibilitat ist fiir ein Anstrichsystem
problematisch und kann zu Rissen fiihren, durch
die dann Wasser eindringen kann. Jede Beule
muss dahingehend Uberprift werden, ob das
Anstrichsystem gerissen ist oder nicht.
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Gesundheit & Sicherheit

Die Hinweise zu Gesundheits- und Arbeitsschutz auf den Etiketten unserer Farbdosen sind per
Gesetz vorgeschrieben. Die Formulierungen sind ebenfalls per Gesetz vorgeschrieben und
nicht immer leicht versténdlich. In diesem Kapitel wollen wir Ihnen zusétzliche Informationen
zu den verwendeten Symbolen und Texten geben. Wir hoffen, dass Ihnen damit der sichere

Umgang mit unseren Produkten erleichtert wird. Bevor Sie Farbe verarbeiten, bzw. die Dose
erstmalig offnen, sollten Sie die Hinweise auf dem Etikett lesen. Jedes Etikett enthélt
verschiedene Symbole und Texte, die schnell erkennen lassen, worauf besonders zu achten ist.
Mdgliche Gefahren und notwendige SchutzmaBnahmen zu Ihrer Sicherheit wéhrend der
Verarbeitung sind aufgefihrt. Zum besseren Verstdndnis erldutern wir folgend die Bedeutung
der Symbole:

GEFAHRENSYMBOLE

Atzend - Dieses Material greift Augen und Haut an

und kann zu Verétzungen fiihren.

Gesundheitsschédlich — Dieses Material kann durch
Hautkontakt, Einatmen oder Verschlucken
gesundheitsschédlich wirken. Welche Risiken genau
vorliegen, wird im Text genannt.

Reizend - Dieses Material kann zu Hautirritationen fiihren.
Leichtentziindlich - Ein Funke oder ein Zigarettenstummel
kann ein Feuer ausldsen — schneller als bei Benzin. Farbe
oder Losemittel in der Dose oder deren Ddmpfe in der Luft
kdnnen Feuer fangen oder explodieren.

Generelle Sicherheitsvorkehrungen - Folgende
SicherheitsmaBBnahmen sollten beim Umgang mit Farben
beachtet werden.

PERSGNLICHER GESUNDHEITSSCHUTZ

Vermeiden Sie das Verschlucken — In Bereichen, wo
Farbe gelagert oder verarbeitet wird, sollte nicht gegessen
oder getrunken oder Mahlzeiten zubereitet werden. Falls
Sie Farbe verschluckt haben: Bewahren Sie Ruhe, suchen
Sie umgehend einen Arzt auf! Versuchen Sie nicht die
verschluckte Farbe zu erbrechen.

Vermeiden Sie die Inhalation — Das Einatmen von
Ldsemittelddmpfen, giftigen Stduben oder Spritznebel kann
durch eine gute Be- und Entliiftung reduziert werden. Falls
dies nicht méglich ist und falls ein entsprechender Hinweis
auf dem Etikett vorhanden ist, muss eine passende
Schutzmaske getragen werden. Tragen Sie beim Schieifen
alter Antifoulinganstriche eine Aktivkohlemaske. Antifouling
niemals trocken schleifen oder durch Abflimmen
entfernen! Dabei kénnen giftige Gase entstehen.

In schlecht beliifteten Rdumen miissen Sie ein
umluftunabhéngiges Atemschutzgerét tragen.
Ldsemittelddmpfe sind schwerer als Luft. Das Einatmen
dieser Dampfe macht benommen, erzeugt das Gefiihl
betrunken zu sein und erzeugt Kopfschmerzen — meist
fiihrt dies zur Bewusstlosigkeit.

Beachten Sie unbedingt die Hinweise auf dem Etikett

und stellen Sie sicher, dass die entsprechende
Schutzausriistung zur Verfiigung steht.

Das Spritzen von Farben birgt eine weitere Gefahr in sich.
Spritznebel darf unter keinen Umstanden inhaliert werden.
Die Sicherheitshinweise miissen beim Spritzen unbedingt
eingehalten werden. Wir empfehlen Farben nur zu spritzen,
wenn eine Atemluftzufuhr (Maske / Haube /
Atemschutzgerdt) sichergestellt ist.

Vermeiden Sie Augenkontakt — Beim Umgang mit Farben
(Offnen der Dosen, Streichen etc.) muss ein Augenschutz
getragen werden, um zu verhindern, dass Farbspritzer

in die Augen gelangen kénnen. Eine normale Brille

genligt nicht! Gute Schutzbrillen sind in jedem guten
Farbenfachgeschéft oder Baumarkt fiir wenige Euro
erhéltlich. Verwenden Sie nur Schutzbrillen, die der Norm
EN166 entsprechen. Falls doch einmal Farbe in Ihre Augen
gelangt ist, so sind diese sofort fiir mindestens 15
Minuten mit sauberem Frischwasser zu splilen. Dabei die
Augenlider gedffnet halten. Suchen Sie schnellstmdglich
drztliche Hilfe.

Vermeiden Sie Hautkontakt — Farbe kann Hautirritationen
ausldsen. Darum miissen Sie beim Umgang mit Farben
entsprechende Schutzkleidung und Schutzhandschuhe
tragen. Overalls sollten den ganzen Kérper, Arme und
Beine bedecken. Das Gesicht kann mit einer nicht fettigen
Schutzcreme geschiitzt werden. Verwenden Sie KEINE
Vaseline, da diese die Absorption der Farbe durch die
Haut begiinstigen kann. Tragen Sie bei der Verarbeitung
von Farbe keine Ringe, Uhren oder Schmuck, da diese
von Farbe hinterwandert werden kénnen und die Farbe
direkt auf die Haut bringen. Farbspritzer auf der Haut mit
viel Seife und Wasser oder einem geeigneten Hautreiniger
entfernen. AnschlieBend die Haut gut eincremen. Farbe
NIEMALS mit Losemittel oder Verdiinnungen von der
Haut entfernen.

BRAND UND EXPLOSIONSRISIKO

Die meisten Farben enthalten organische Lasemittel,

die beim Offnen der Dose in die Luft verdunsten. Wenige

Vorkehrungen kénnen das Brand- und Explosionsrisiko

reduzieren:

~ Vermeiden Sie offene Flammen in Bereichen wo
Farben verarbeitet werden

~ Rauchen Sie nicht

~ Lagern Sie Farben nur in gut beliifteten und
trockenen Raumen entfernt von Hitzequellen oder
Sonnenlicht

~ Halten Sie die Dosen gut verschlossen

~ Vermeiden Sie Funkenflug von Metallen oder
elektrischen Geraten

~ Lassen Sie keine Lappen, die mit Farbe oder
Lasemittel getrédnkt sind, herumliegen oder in
den Taschen des Overalls. Manche Lisemittel
und Farben neigen zur Selbstentziindung



Hinweise zu den Arbeitsgeraten

Die verwendeten Arbeitsgeréte beim Streichen von Farben konnen den Unterschied

zwischen Erfolg und Misserfolg ausmachen. Die Empfehlungen zum Arbeitsgerat befinden
sich auf den Etiketten. Wenn ein bestimmter Pinsel oder eine bestimmte Rolle verwendet
werden soll, wird ebenfalls auf dem Etikett darauf hingewiesen. Weitere Informationen zu

diesem Thema finden Sie in www.yachtpaint.com und in den folgenden Tabellen.

v FARBE ENTFERNEN Verwenden Sie zum
Entfernen alter Anstriche einen Kratzer. Halten
Sie die Klinge scharf und runden Sie die Ecken

gezogen wird ist meist besser zu handhaben, als
eine Klinge die geschoben werden muss.
SCHLEIFEN Beim Schleifen wird eine groBe
Menge Schleifpapier bendtigt. Ungeféhr bendtigt
man ein Blatt pro 1n¥ bei Holz oder GFK und
ein halbes Blatt, wenn vorhandene Farbe
angeschliffen werden soll. Mit einem Schleifklotz
erhélt man eine glattere Fldche als ohne.
VORBEREITUNG Zum Aufriihren der Farben
bendtigen Sie ein Riihrholz. Ein alter
Schraubendreher eignet sich dafiir nicht. Zum
Entfernen von Staub eignen sich besonders gut
spezielle Staubentfernertiicher, die jedes gute
\ Farbenfachgeschift fihrt. Die zu streichende

N

N

ab, um tiefe Riefen zu vermeiden. Eine Klinge, die

Flache muss mit einem guten Abklebeband
abgeklebt werden. Achten Sie beim Kauf darauf,
dass das Klebeband hochwertig und z. B. fir
2-Komponentenfarben geeignet ist.

v PINSEL Verwenden Sie nur hochwertige Pinsel.
Wahlen Sie eine GroBe, mit der Sie verniinftig
arbeiten kénnen. Ein guter Pinsel ist eine
sinnvolle Investition. Reinigen Sie den Pinsel
nach dem Streichen sorgfltig.

v ROLLEN Wir empfehlen fiir Antifouling eine
kurzhaarige Mohairrolle oder eine feinporige
Schaumstoffrolle und fiir Lackfarben eine
feinporige Schaumstoffrolle.

v SPRITZEN Die Verarbeitung mit einer
Spritzpistole erfordert eine spezielle Ausriistung.
Beim Spritzen muss fiir eine kontinuierliche
Atemluftzufuhr gesorgt werden. 2-Komponenten
Polyurethanlacke sollten nicht gespritzt werden.

/Alle unsere Farben sind so eingestellt, dass mit
der empfohlenen Anzahl von Schichten, die
richtige Nassschichtdicke erreicht werden kann.
Diese Empfehlung ist eine Richtlinie, denn
verschiedene Bootseigner streichen Farbe
unterschiedlich dick. Dies ist individuell bestimmt
und liegt sehr stark am verwendeten Arbeitsgerét.

Farbe kann auch zu dick aufgetragen werden, was
allerdings selten vorkommt.

Orientieren Sie sich bei der Verarbeitung
an der Ergiebigkeit der Farbe, d.h.
kalkulieren Sie die Menge, die Sie fiir die
gesamte Fldche benétigen und verarbeiten
Sie diese Menge komplett.

Die Art der Verarbeitung hat direkten Einfluss
auf die Schichtdicke. Die folgende Tabelle zeigt
als Anhaltspunkte die Schichtdicken, die mit den
verschiedenen Methoden erzielt werden kdnnen:

20-40 MICRON®
20-50 MICRON®
20-60 MICRON®
30-100 MICRON®
50-200 MICRON®

Hotline: 0800 - 1198930 Mo.- Do. von 08.00 bis 16.30, Fr. von 08.00 bis 14.00
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ERGIEBIGKEITEN

MICRON® OPTIMA B2
MICRON® EXTRA B2 R ¥ U
CRUISER® UNO o
INTERSPEED ULTRA R
TRILUX B2
VC® 17mNC® 17m EXTRA [
\IC® OFFSHORE WITH TEFLON® 2

GELSHIELD 200 CB6
GELSHIELD PLUS  BITTE WENDEN SIE SICH AN INTERNATIONAL

Ve TAR? 3> & A
YACHT PRIMER L
INTERPROTECT® 2
PRIMOCON s
ETCH PRIMER L
BRIGHTSIDE® 35> @28
TOPLAC 12
PRE-KOTE 12
PERFECTION® 2
PERFECTION® VORSTREICHFARBE itz
INTERDECK 2
DANBOLINE 12
ORIGINAL T D coam
GOLDSPAR® Coam)
GOLDSPAR® SATIN Coam
SCHOONER® L
PERFECTION® Coam
DEX 142 CE15 > s
INTERTOX 24

Mit stei Anzahl der Schi und jeweili i iff steigt der Gle d.
INTERFILL® 100 ENTFALLT ENTFALLT
\WATERTITE EPOXIDSPACHTEL T ENTFALLT

LEGENDE: <_____> M <> ANZAHL DER SCHICHTEN (M) MINIMUM 1 EINE SAISON 11 ZWEI SAISONS
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*Die Ergiebigkeit bei Holz ist abhéngig von der Aufnahmeféhigkeit des Holzes und wird bei der ersten Schicht geringer sein.
**Lesen Sie vor der Verarbeitung das Etikett und verwenden Sie Antifouling entsprechend der lokalen Vorschriften.
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Dosen - Entsorgen Sie Farbdosen in Ubereinstimmung mit den Abfallentsorgungsgesetzen. Lassen Sie niemals
Farben in die Kanalisation oder Gewésser gelangen. Lassen Sie Farbreste in den Dosen aushérten.
Pinsel - Entsorgen Sie Pinselreiniger entsprechend den Abfallentsorgungsgesetzen.

Lassen Sie Pinselreiniger und Ldsemittel niemals in die Kanalisation oder in Gewdsser gelangen.
Altes Antifouling und Reinigung des Unterwasserschiffes — Fangen Sie Schleifstaub und Farbreste in geeigneter Form auf.
Beim Waschen des Unterwasserschiffes unbedingt die Vorschriften beachten — Fragen Sie den Hafenmeister.

WENDEN SIE SICH BEI FRAGEN ZUR SACHGERECHTEN ENTSORGUNG VON FARBRESTEN, DOSEN, PINSELN ETC.
AN IHR LOKALES ABFALLENTSORGUNGSUNTERNEHMEN ODER DIE OFFENTLICHE VERWALTUNG.

X®, International ® das Logo "Akzo Nobel" und andere in dieser Broschiire erwahnten Produkte sind Warenzeichen von oder lizenziert fiir Akzo Nobel.

Teflon® ist ein eingetragenes Warenzeichen von E.I. du Pont de Nemours and Company und wird unter Lizenz verwendet von International Paint Ltd.

© Akzo Nobel 2006
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£ Umfangreiche Anstrichfibel fiir Yachten

£ Produktdatenblatter

£ Nutzliche Hinweise und Tipps

£ FAQ (Haufige Fragen)

~# Wo kann man International Yachtfarben kaufen

und viele weitere Informationen, die das Streichen lhres Bootes einfach machen

International Farbenwerke GmbH,
Postfach 800449,

21004 Hamburg.

Tel: 040-72003-222

Fax: 040-7209379

lhr Fachhéndler:

Alle unsere Angaben iber unsere Produkte erfolgen nach bestem Gewissen. Die Verwendung unserer
Produkte fiir andere als die von uns hierin speziell empfohlenen Zwecke erfolgt auf Gefahr des Anwenders,
da wir keine Kontrolle tiber Beschaffenheit und Zustand der zu bearbeitenden Flidche
haben und viele Faktoren die Verarbeitung und Verwendung unserer Produkte
beeinflussen konnen. Bitte beachten Sie die Hinweise auf den Etiketten, den
Produktdatenblattern und/oder den Sicherheitsdatenblattern. [
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